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Intencja niniejszego zeszytu jest przedstawienie szerokie-
go zakresu dziatalno$ci na polu praktyki budownictwa w Pol-
sce, gtéwnie w obszarze konstrukcji betonowych. Poniewaz
jest adresowany do zagranicznych i krajowych inzynierdw,
dlatego publikuje sig go réwnolegle po polsku i po angielsku.

Drugi Kongres Migdzynarodowej Federacji Betonu Kon-
strukcyjnego — FIB w czerwcu 2006 w Neapolu jest szczegding
okazjg do zaprezentowania takiego przegladu.

Budynki, mosty i inne obiekty przedstawione tutaj wybra-
no z okresu lat 2000 — 2005. Przyktady zostaty zapropono-
wane przez jednostki wykonawcze, biura projektowe i stowa-
rzyszenia, a zaakceptowane do prezentacji przez zespot Sekgji
Konstrukcji Betonowych Komitetu Inzynierii Ladowej i Wodnej
PAN.

Ostatecznie zeszyt zostat przygotowany przez wydawnic-
two Polski Cement przy finansowym wsparciu polskich przed-
siebiorstw, branzy cementowej, stowarzyszen branzowych
oraz Okregowych Izb Inzynieréw Budownictwa.

Mamy nadzieje, ze Czytelnicy znajdg w publikacji nieco
interesujgcych informacji i uzyskajg szansg zapoznania sie
w pewnym stopniu z praktyka polskiej inzynierii budowlangj.

Andrzej Ajdukiewicz

w imieniu

Sekcji Konstrukeji Betonowych KILIW PAN
i Polskiej Grupy Narodowej FIB

Preface

This brochure is intended to present the wide range of
recent activities in the field of practice in civil engineering in
Poland, mainly concrete structures. As addressed to the for-
eign and domestic engineers it is presented parallel in English
and Polish.

Second Congress of Fédération Internationale du Béton/
International Federation for Structural Concrete — FIB is the
special opportunity to present such a review.

Buildings, bridges and other projects presented in the
brochure were selected from the period 2000 — 2005. The
examples have been proposed by constructing companies,
design offices and associations, and finally accepted by the
Concrete Structures Section at the Civil Engineering Commit-
tee of the Polish Academy of Sciences.

The final document has been prepared by the Publish-
ing House Polski Cement with financial support of the Polish
companies, cement plants, branch associations and several
Regional Chambers of Civil Engineers.

We hope that the readers will find some interesting infor-
mation and will get a chance to recognize to some extent the
Polish civil engineering practice.

Andrzej Ajdukiewicz

on behalf of

the Concrete Structures Section at the
Civil Engineering Committee

and the Polish National Group of FIB
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Wydawca

Beton to jeden z kluczowych materiatéw budowlanych,
ktdry decyduje o poziomie budownictwa.

Dzigki umiejetnej wspdtpracy projektantéw, architektéw
i wykonawcdw mozemy z satysfakcja patrzeé na obiekty, w kt6-
rych beton decyduije o formie, uzytecznosci i trwatosci.

Branza cementowa, promujac beton, informujac o jego
dzisiejszych mozliwosciach, zawsze jako cel widzi poprawg
standardow polskiego budownictwa.

Prowadzac od szeregu lat intensywng dziatalno$¢ wy-
dawniczg w zakresie budownictwa betonowego, z satysfakcjg
przyjelismy inicjatywe Srodowiska budowlanego dotyczaca
wydania specjalnego ,zeszytu” poSwigconego wybranym re-
alizacjom z ostatnich pieciu lat.

Wierze, ze zardwno zawarto$¢ merytoryczna jak i forma
wydania spotkajg sie z zyczliwym przyjeciem czytajacych.

Jan Deja
Polski Cement, Krakow

Editor

Concrete is one of the key building materials, which de-
cides about the the level of building industry.

Thanks to skilful cooperation of the designers, architects
and contractors we can look with satisfaction at buildings in
which concrete decides about their form, usefulness and dura-
bility. By promoting concrete and informing about its present
possibilities, concrete trade aims at improving Polish building
industry.

For many years we having been intensively editing works
and articles on using concrete in building and we have greeted
initiative of building environment concerning publishing
a special “brochure” devoted to chosen productions from the
last five years.

| believe that both content and form of the issue will meet
with kind reception of readers.

Jan Deja
Polski Cement Company, Cracow
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Most Milenijny - most prawobrzezny (betonowanie nawisowe)

Millennium Bridge - right-bank bridge (cantilever concreting)

Inwestor / Investor: Zarzad Drég i Komunikacji we Wroctawiu / Road and Transport Board in Wroctaw
Projekt / Design: BBR Polska Sp. z 0. o.

Wykonawca / Contractor: SKANSKA S.A. 0BMiK Skoczéw
Lokalizacja / Localization: Wroctaw

Most Milenijny w ciggu Obwodnicy Srodmiejskiej Wrocta-
wia jest obiektem o dtugosci catkowitej 972 m i szerokosci
25 m. Sktada sie z dwdch jezdni o dwdch pasach ruchu oraz
ciggéw pieszo-rowerowych po obu stronach mostu o szero-
kosci 3,5 m kazdy. Pod wzgledem konstrukcyjnym przeprawe
stanowig trzy obiekty: 7-przestowa estakada na lewym brzegu
rzeki, most wantowy nad gtéwnym nurtem Odry oraz most
prawobrzezny wraz z dwuprzestowg estakada prawobrzezng.

0d strony wschodniej most przechodzi nad zatokg bedaca
zimowiskiem barek. Ta czes$¢ obiektu zostata zbudowana kla-
syczng metoda betonowania nawisowego. Kazdg z jezdni wy-

Dostawca materiatéw:

The Millennium Bridge in the route of the inner ring road
in Wroctaw is 972 m long and 25 m wide. It is composed of two
carriageways with two traffic lanes each and of walkways and
bicycle tracks on both sides of the bridge, each 3,5 m wide.
As regards its construction, the bridge is composed of three
structures: 7-span flyover on the left river bank, cable-stayed
bridge over the main stream of the Qder River and right-bank
bridge with 2-span right-bank flyover.

From the left side, the bridge runs over a bay that serves
as a winter port for barges. This part of the structure was built
by a classical cantilever concreting. Each one of the carriage-




konano oddzielnie jako skrzynke jednokomorowg. Po uciggle-
niu obie nitki zostaty potgczone monolitycznie szwem w ptycie
gornej. Rozpietosé przeset wynosi: 67 m + 126 m + 67 m.

Podczas realizacji udato sig przetamac kolejng bariere:
uzyskano trzydniowy cykl realizacji wspornika. Oznacza to, ze
w kazdym tygodniu wykonywano 4 segmenty dtugosci 4,70 m
i szerokosci 12,06 m zamiast 2 segmentdw, jak to wystepuje
zazwyczaj. Zaznaczy¢ nalezy, iz osiggniecie to byto mozliwe
dla koricowych, najmniejszych segmentéw i przy duzym zaan-
gazowaniu sit Generalnego Wykonawcy.

ways was constructed separately, as a single-chamber box.
After making them continuous, both carriageways were con-
nected in a monolithic way by a seam in the upper slab. The
span lengths are 67 m + 126 m + 67 m.

During construction, another barrier was overcome — can-
tilevers were made in 3-days’ cycle. It means that each week
4 segments 4,70 m long and 12,06 m wide were constructed,
instead of 2 segments as it is often the case. It should be
stressed that this achievement was possible for end segments,
the smallest ones, and with a great involvement of the General
Contractor.




Most Milenijny - most wantowy (betonowanie nawisowe)

Millennium Bridge - cable-stayed hridge (cantilever concreting)

Inwestor / Investor: Zarzad Drég i Komunikacji we Wroctawiu / Road and Transport Board in Wroctaw

Projekt / Design: BBR Polska Sp. z 0.0.
Wykonawca / Contractor: SKANSKA S.A. 0BMiK Skoczéw
Lokalizacja / Localization: Wroctaw

Most Milenijny we Wroctawiu jest czescig realizowanej od
lat Obwodnicy Srédmiejskiej, majgcej w zatozeniu odcigzy¢
centrum z cigzkiego ruchu tranzytowego. Jest to inwestycja
wazna dla miasta, zwazywszy na fakt, ze obecny uktad komu-
nikacyjny zostat uksztattowany na poczatku XX wieku. Do tej
pory zostata wykonana jedynie zachodnia cze$¢ obwodnicy,
a jej najnowszym odcinkiem jest dtugi na 972 m i szeroki na
25 m most Milenijny.

Na program uzytkowy sktadajg sie dwie jezdnie o dwdch
pasach ruchu szerokosci 2 x 3,5 m oraz dwa ciagi pieszo-ro-
werowe 0 szerokosci 3,5 m kazdy. Pod wzgledem konstruk-
cyjnym most sktada sig z trzech obiektdw: siedmioprzestowej
estakady na lewym brzegu rzeki, mostu wantowego nad gtow-
nym nurtem QOdry oraz mostu prawobrzeznego nad zimowi-
skiem barek wraz z dwuprzestowg estakada prawobrzezna.

Dostawca materiatéw:

The Millennium Bridge in Wroctaw is a part of the Central
Ring Road, being constructed for a few years, whose aim is to
relieve the city centre of heavy transit traffic. The project is im-
portant for the town, when we consider the fact that the present
transport system was organised in the beginning of the 20th
century. Till now, only the western part of the ring road has
been constructed and its latest part is the Millennium Bridge,
972 mlong and 25 m wide.

The bridge will have two carriageways with two traffic
lanes 2 x 3,5 m wide each and walkways and bicycle tracks
on both sides of the bridge, each 3,5 m wide. As regards its
construction, the bridge is composed of three structures: 7-
span flyover on the left river bank, suspension bridge over the
main stream of the Qder river and the right-bank bridge over
the barge winter port with 2-span right-bank flyover.
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Most wantowy podwieszony jest na 56 wantach do 2 pylo-
néw w uktadzie H o wysoko$ci 50 m. Rozpigto$é wynosi: 68,5 m+
153 m + 68,5 m. Gtéwny uktad konstrukcji no$nej stanowig dwa-
dZwigary gtéwne oraz poprzecznice rozmieszczone co 10,55 m,
ktére na zewnatrz dZwigaréw wyksztatcajg bloki zakotwien want.
W efekcie wanty poprowadzone zostaty poza ptyta mostu.

Most wantowy, jako pierwszy tego typu obiekt w Polsce,
wykonany zostat w technologii betonowania nawisowego.
Ponadto, rowniez po raz pierwszy w Polsce, zastosowano dla
want podwieszenia tréjstopniowy system antykorozyjny z uzy-
ciem iniekcji cementowej. Fabrycznie wykonane, dwustopnio-
we zabezpieczenie antykorozyjne splotéw want, umieszczo-
nych w zbiorczych rurach ostonowych z twardego polietylenu,
zostato uzupetnione poprzez wypetnienie wolnych przestrzeni
modyfikowanych zaczynem cementowym. W efekcie uzyskano
doskonate mechaniczne zabezpieczenie stali sprezajacej want
oraz, dzieki zwigkszeniu masy, stosunkowo krétkich want,
wzrosto bezpieczeristwo wzbudzenia wibracji spowodowanych
podmuchami wiatru.

The cable-stayed bridge is suspended on 56 ropes held
by two towers of the H structure, 50 m high. The span lengths
are 68,5 m + 153 m + 68,5 m. The main structural system is
composed of two main girders and cross beams spaced every
10,55 m, which behind the girders form anchor blocks for
ropes. In effect, ropes are led beyond the bridge deck.

The cable-stayed bridge, the first structure of this type
in Poland, was constructed with use of cantilever concreting.
Moreover, for the first time in Poland, a three-stage anticor-
rosion system was used for ropes, with application of cement
injection. Carried out in the factory, two-stage anticorrosive
protection of rope lays, placed in collective casing pipes, made
of hard polyethylene, was completed by filling empty spaces
with cement grout. In effect, a perfect mechanical protection
of steel ropes was reached and due to increase in weight of
relatively short ropes, safety against induction of vibration
— caused by winds —was enhanced.




Projekt kiadki ,Wezowisko” w Jadwisinie

The design of “Snake Foothridge” in Jadwisin

Zamawiajacy / Client: GDDKIA Oddziat w Warszawie / Wroclaw regional branch of General Directorate of National Roads and Motorways
Projekt / Design: Jan Biliszczuk, Pawet Hawryszkéw — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej / Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering

Przebudowa drogi krajowej nr 61 na odcinku Zegrze — Se-
rock zaktada poszerzenie jej o dodatkowa, dwupasmowg jezd-
nie (273,50 m) oraz wyposazenie w zewnetrzne pasy awaryjne
0 szerokosci 2,0 m. W celu zapewnienia komunikacji pomigdzy
podzielonymi drogg czesciami miejscowosci Jadwisin zdecy-
dowano sig na budowe ktadek dla pieszych. Poniewaz droga
przebiega w ptaskim, monotonnym terenie, przyjeto zatozenie,
ze prezentowanej ktadce nalezy nadac atrakcyjne uksztattowa-
nie. Rozwigzanie opisywanej ktadki, podwieszonej do dwdch
tukdw, tworzy forme powitalnej bramy — tatwo dostrzegalnej
dla podrézujacych. Charakterystyczne przechylenie tukéw do
wewnatrz generuje dynamike formy, obserwowang w widoku
7 boku. Ze wzgledu na znaczng dtugos$é pochylni i schoddw
(86,12 m przy catkowitej rozpigtosci ktadki 38,0 m) uznano

Mariusz Sutkowski — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

The project of regravelling National Road No.61 between
Zegrze and Serock includes road widening into two carriage-
ways (each consists of two lanes of 3.50 m width) fitted out
in emergency lanes of 2.0 m width. In order to guarantee the
communication between separated parts of Jadwisin village
it was decided to connect them by footbridges. Because sur-
rounding landscape is flat and monotonous there was made
a decision to design the presented footbridge in an original,
aesthetic way.The design solution of described footbridge
stayed to two arches creates a shape of a welcome gate — eas-
ily apparent for travellers. The characteristic inclination of the
arches inwards generates the dynamic of the shape, observ-
able in the side view.As a result of significant length of ramps
and stairs (86.12 m by total length of the footbridge 38.0 m)
it was well-founded to create in an individual way not only the
footbridge, but also another elements such as ramps and sup-
ports. In the design untypical solution of supports in form of
parallel waves made from tubes was proposed.

The main span of the footbridge was stayed to tubular,
steel arches fixed in reinforced concrete foundation. The span
of the arch is 34.0 m, the height 13.98 m. The arches will be
made from tubes & 355.6 / 25.0 mm, while their braces from
tubes @ 219.1 / 17.5 mm. The arches are inclined each other
— the distance between arches varies from 7.99 m (in place
of fastening in foundations) to 1.20 m (in the top). The deck
of the footbridge was designed as a reinforced concrete slab
(C35/45. The deck is stayed by high-strength bars (& 30 mm
and @ 42 mm) to tubes bracing arches. Bars are anchored in
the deck in a regular interval of 5.0 m. The total length of the
deck is 38.0 m.Seven flights of ramps from reinforced con-
crete C35/45 were designed. The length of a single flight is
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za celowe uksztattowanie w sposéb indywidualny nie tylko
ktadki dla pieszych, ale takze systemu pochylni i ich podpdr.
W projekcie zaproponowano nietypowe rozwigzanie podpor
w postaci réwnolegtych fal wykonanych z rur .

Przesto gtéwne ktadki podwieszono do tukdw z rur stalo-
wych zamocowanych w fundamentach. Rozpietos¢ tuku wy-
nosi 34,0 m, wysokosc 13,98 m. tuki zostang wykonane z rur
& 355,6 /25,0 mm, za$ ich stezenia z rur & 219,1 /17,5 mm.
tuki nachylone sg do siebie — odlegto$¢ migdzy tukami zmie-
nia sig z 7,99 m (w miejscu potgczenia z fundamentem) do
1,20 m (w kluczu). Pomost ktadki zostat zaprojektowany jako
ptyta z betonu zbrojonego B45. Pomost podwieszony jest pre-
tami ze stali wysokiej wytrzymatosci (& 30 mm i & 42 mm)
do rur stezajgcych tuki. Prety kotwione sg w pomoscie co
5,0 m. Dtugosc¢ catkowita pomostu wynosi 38,0 m.Pochylnie
zaprojektowano z betonu zbrojonego B45 jako siedmiobiego-
we. Dtugo$¢ biegu wynosi 9,0 m, pochylenie 9%, dtugos¢
spocznikéw 1,5 m, dtugos¢ catkowita pochylni 70,06 m. Na
pochylniach wydzielono pas ruchu dla niepetnosprawnych
0 szerokosci 1,0 m.

Zelbetowe schody zostaty zaprojektowane jako trdjbie-
gowe ze spocznikami dtugosci 1,5 m. Szeroko$¢ schodéw
w Swietle wynosi 3,0 m, dtugos¢ catkowita 11,10 m. Podpory
pochylni zostang wykonane z rur & 273,0 / 25,0 mm rozsta-
wionych w odlegtosci 2,60 m. Rury podpdr pochylni stezono
dwoma rurami @ 168,3 / 17,5 mm, na ktdrych zaplanowano
tozyska usytuowane w odlegtosci 2,0 m. Zaprojektowano fun-
dament ptytowy pod tuk oraz stopy fundamentowe pod rury
podpierajgce pochylnie. Ze wzgledu na bardzo duzy rozpér
przenoszony na stopy fundamentowe, zdecydowano sig spigé
je za pomocg zelbetowych belek o przekroju 0,60x0,80 m.
Przyjeta kolorystyka — intensywnie czerwony kolor elementow
stalowych (tuku i podpdr), a takze nietypowe stupki balustrad
podkreslajg forme i kontrastujg z jasnoszarymi zelbetowymi
pomostami.

SIDE VIEW

9.0 m, grade 9%, the length of landing 1.5 m, total length of
ramps 70.06 m. There is provided a special lane of 1.0 m width
for handicapped, equipped with bilateral railings

Three flights of stairs from reinforced concrete were de-
signed with landing 1.5 m long. The width of stairs between
curbs is 3.0 m, the total width 4.0 m and total length 11.10 m.
The supports of ramps will be made from tubes & 273.0 /
25.0 mm spaced in length of 2.60 m. Both tubes are braced
by two tubes & 168.3 / 17.5 mm. In those places two bearings
are designed. The distance between bearings is 2.0 m. Slab
foundation was designed under both arches and spot footing
under tubes supporting ramps. Because of significant thrust of
wavy tubes, it was decided to join spot footing by two beams
0.60x0.80 m. Both not typically designed newels of the rail-
ings and proposed colours (intensive red colour of steel ele-
ments — arch and tubes supporting ramps) stress the shape
and contrast with light grey concrete decks.
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Projekt kiadki ,,Strzecha mazowiecka” w Jadwisinie

The design of “Mazovia Thatch” Foothridge in Jadwisin

Zamawiajacy / Client: GDDKIA Oddziat w Warszawie / General Directorate of National Roads and Motorways
Projekt / Design: Jan Biliszczuk, Janusz Tadla — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej / Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering

Adam Maury — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

Ktadka zostata zaprojektowana w zwigzku z planami mo-
dernizacji istniejgcej drogi krajowej nr 61 (Warszawa—Put-
tusk), w ramach kitdrej droga jednojezdniowa przebudowana
zostanie na droge dwujezdniowg z dwoma pasami ruchu
w kazdg strone (2x3,50 m). Konstrukcje no$ng ktadki zapro-
jektowano w formie tréjkatnej ramy z rur. Forma ta zdomino-
wata uksztattowanie reszty uktadu konstrukcyjnego, miedzy
innymi podpdr, ramp oraz schoddw. Aby nadac dynamike
konstrukcji ,trojkatne tuki”, odchylono na zewnatrz o kat 8,13,
co dodato konstrukcji pewnej ,lekkosci”. Konsekwentnie o kat
8,13" odchylono takze ptaszczyzny podwieszenia pomostu
oraz balustrady. Promienisty uktad cienkich want ma tworzy¢
btone oddzielajacg uzytkownika ktadki od ruchliwej jezdni.

Pomost przeset ktadki zaplanowano jako ustrdj tréjprze-
stowy, ptytowy, z betonu zbrojonego klasy B40. Rozpieto$é po-
mostu wynosi 5,90+20,30+5,90 m. Pomost podwieszony jest
poprzez prety do ,trojkatnego tuku” w jego wierzchotku oraz
oparty jest na rurowych ryglach poprzecznych. Prety podwie-
szenia (6 par) kotwione sg na poziomie pomostu do rurowych
wspornikdw w rozstawach 2x2,80+2,60+2x2,80 m. Dojscia do
ktadki zrealizowane s poprzez zelbetowe pochylnie i schody
umieszczone réwnolegle do drogi po obu stronach. Dtugosé jed-
nej pochylni to 72,00 m. Na pochylniach wydzielono pas ruchu
dla niepetnosprawnych wyposazony w obustronng balustrade
gwarantujacg szerokos¢ uzytkowa 1,0 m. Podpory pochyini, jak
i schoddw zaprojektowano w postaci czterogateziowych stupow
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The footbridge was designed because of National Road
no. 61 (Warsaw—Puttusk) retrofitting project, which includes
road widening from one carriageway to two carriageways com-
prising two lines in each direction (2 lanes of 3.50 m width).
The superstructure of footbridge was designed as a concrete
deck supported by two triangular frames, made of steel tubes.
This triangular shape dominate the shape of other parts of the
structure (such as piers, ramps and stairways). Triangular
frames are deflected with the angle of 8.13" to create dynami-
cal view, which gives some “lightness” to the structure. As a
consequence the plane of supporting bars and handrails are
also deflected with the same angle. Radial supporting system
creates a shield separating the pedestrians from heavy road
traffic.

The deck of footbridge comprising three spans is made of
reinforcedconcrete C35/45. Thespansare5.90+20.30+5.90 m.
The deck is supported by steel bars which are connected to tri-
angular frames at their apex. The deck is also supported on tu-
bular transversal beams which connects to frames. Supporting
bars (6 pairs) are anchoraged into steel tube cantilevers fixed
in the concrete deck with distances 2x2.80+2.60+2x2.80 m.
The approaches of the footbridge consist of reinforced con-
crete ramp and stairways (parallel to the road) on both sides.
Total length of one ramp is 72.00 m. There is a special lane for
handicapped separated out the ramps and it is equipped with
special handrail of 1.00 m height (according to Polish regu-



Z rur, majaceych architektonicznie komponowac sie z konstrukcja
trojkatnych ram. Obiekt wyposazono w balustrady zewnetrzne
0 wysoko$ci 1,20 m (z uwagi na przewidywany ruch rowerowy
na ktadce). Na catym pomoscie (przesto, rampy i schodnie)
przewidziano nawierzchnie na bazie zywic epoksydowych o gru-
bosci 0,5 ¢cm, o duzej szorstkosci.

Kolorystyka — zaproponowano dwa kolory: stalowe okragte
elementy konstrukcji w kolorze btyszczacej czerwieni majg kon-
trastowac z popielatym zabarwieniem pomostu. Ma to na celu
wizualne oddzielenie systemu konstrukcyjnego od czesci uzyt-
kowej ktadki, z ktorg pieszy ma bezposredni kontakt.

Cross section of the deck
Przekrdj poprzeczny pomostu

lation on footbridge accessibility for handicapped). The sup-
ports of ramps and stairways are four-branched tubular pillars.
They are in an architectural harmony with the triangular frames
of the footbridge.The footbridge is equipped with 1.20 m high
handrails (due to Polish regulation: the cycle traffic is allowed
on the footbridge). There is a 0.5 cm thick layer (based on
epoxy resin and with high abrasive surface) on the footbridge
pavement and also on ramps and stairways.

Colours—two colours were suggested: glossy red for steel
rounded elements, which supposed to contrast with grey of the
deck. These two colours intend to separate visually structural
part of the footbridge from the part which the pedestrian is in
contact with.
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Ktadka KP-15 nad autostrada A4 w Rudzie Slaskiej

KP-15 footbridge over the A4 motorway in Ruda Slaska

Wtasciciel / Owner: GDDKIA Oddziat w Katowicach / Katowice Division of General Directorate for National Roads and Motorways

Wykonawca / Contractor: Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjnych Spétka Akcyjna — Holding

Projektant / Designer: Jan Biliszczuk, Wojciech Barcik, Jerzy Onysyk — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Lagdowej
/ Wroclaw Univesity of Technology, Intistute of Civil Engineering

Klowan Janusz — Przedsigbiorstwo Robét Inzynieryjnych Spdtka Akcyjna - Holding

Jerzy Rudze — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

Ktadke zrealizowano w ramach budowy autostrady A4
przez Gornoslaski Okreg Przemystowy. Obiekt stanowi po-
taczenie dwdch czesci miasta rozdzielonych autostrada.
W zwigzku z lokalizacjg obiektu w obrebie podziemnej eks-
ploatacji gdrniczej konstrukcja odporna jest na wptyw szkdd
gérniczych IIl kategorii.

Ktadka jest konstrukcja dwuprzestowa, z pomostem
zbetonu sprezonego, podwieszonym do stalowego pylonu.
Szerokos$é uzytkowa chodnika wynosi 3,00 m. Inne podsta-
wowe wymiary konstrukcji to: rozpietosc przeset 54,58 + 7,02
m, szerokoSC przeset 4,44 m, wysoko$¢ pylonu 23,66 m.
Na przyczotku P1 przesto jest oparte w sposdb przesuwny,
natomiast w podporze P2 jest sztywno utwierdzone. Oprécz
przyczGtkow, dZwigary oparte sg przegubowo nieprzesuwnie
na belce poprzecznej pylonu, natomiast sam pylon jest zako-
twiony w cokotach podpory P2. Pomost (z betonu klasy B50)
uksztattowano jako dwudzwigarowy z zagtebiong ptyta. Kazdy
7 dZwigardw jest sprezony dwoma kablami 14T15S (sprezanie

Side view / Widok z boku
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KP-15 footbridge was erected in connection with the
construction of the A4 motorway in Upper-Silesian Industrial
District. The structure links two parts of the town, which were
separated by the motorway. Structural integrity was required
because of the footbridge location over the mining activity area.

The double span cable-stayed structure with a prestressed
concrete deck was supported by a steel pylon. Usable width
of the deck of 3.00m was provided for pedestrians. The main
dimensions are: span lengths of 54.50 + 7.02 m, total width
of the deck of 4.44 m and height of the pylon of 23.66 m. The
deck was fixed to the P2 abutment and supported by unidirec-
tional bearings at the P1 abutment and by fixed bearings at
the pylon’s crossbar. The bottom part of the pylon was fixed to
P2 abutment’s plinths. The deck of C40/50 concrete consisted
of two lateral edge beams connected by a slab. Each of the
beams were prestressed by two 14T15S cables at both ends
of the structure. The main span was supported by 14 3T15S
stays. Active anchorages of the stays were located outside of
the deck (under bracketed cornice) whereas passive anchor-
ages penetrated through the top part of the pylon.

The A-shaped pylon was fabricated of 18G2A grade
steel tubes. All the elements were joined by welding (all butt
welds of special quality). Rectilinear sections were designed
from @508x30 mm tubes whereas curvilinear ones from
@508x25 mm. Curvature of the tubes was achieved by bend-
ing. The pylon in its upper part was braced by 0.15 m spaced 25
mm plates. Both branches of the pylon were connected under
the deck by 0.40 m deep box section crossbeam. The pylon was
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potaczone dwoma réwnolegtosciennymi blachami o grubosci
25 mm w rozstawie 0,15 m. Pod pomostem elementy pylonu po-
tgczono poprzecznica skrzynkowa o przekroju rombu i wysokosci
0,40 m. Pylon zastabilizowano 14 wantami odciggowymi 3T15S
zakotwionymi w sposcb czynny w tylnej czesci podpory P2. Ze
wzgledu na ujemna reakcje (odrywanie), fundament podpory do-
prezono do podtoza 16 kotwami gruntowymi o nosnosci 0,3 MN
kazda. Pomigdzy dZwigarami, pod ptyta pomostowa, oprdcz ko-
lektora odwadniajgcego, przebiegaja dwa rurociggi i dwie linie
sieci energetycznej w ostonie z rur PCV. Nawierzchnia elastyczna
na bazie zywicy epoksydowej i poliuretanu o gr. 5 mm. Balustrady
stalowe nietypowe wyposazone w oprawy o$wietleniowe mon-
towane w co drugim stupku. Technologie budowy pokazano na
fotografiach. Pylon zostat wykonany w wytwdrni i dostarczony na
miejsce budowy w trzech czgsciach. Po scaleniu ustawiono go na
oczekujacych cokotach podpory P2. Pomost wykonano w desko-
waniu petnym i po sprezeniu opuszczono do pozycji docelowej.
Nastepnie zainstalowano i naciggnigto wanty, a operacja zakori-
czyta sie catkowitym odcigzeniem podpdr tymczasowych.

Kotwy gruntowe 7

stabilized by 14 3T15S backstays fixed in the back part of P2
abutment. The P2 abutment was anchored to the bedrock by
means of 16 ground anchors of 0.3 MN load capacity each to
prevent uplift due to vertical component force from the back-
stays. A drainpipe, two pipelines and a power cable in a protec-
tive PVC duct were located under the deck between the beams.
Epoxy and polyurethane resin 5 mm thick pavement was applied
on the deck. Unusual steel parapets equipped with lamps in
every second post were installed on the deck. The construction
method is shown in pictures. The steel pylon was divided in a
fabrication yard into three parts, next transported to the comple-
tion place and welded together. The pylon was positioned on the
plinths of P2 abutment. The concrete deck was cast with the aid
of scaffolding and next prestressed. Finally, the deck was low-
ered to its target position and the cable stays were in-stalled and
prestressed. The prestressing operation was completed when
the deck unloaded temporary props.




Wiadukt w ciggu Obwodnicy Srodmiejskiej we Wroctawiu
The Viaduct along the Internal Ring Road in Wroctaw

Zamawiajacy / Client: Zarzad Drég i Komunikacji we Wroctawiu Dostawca materiatéw:
Wykonawca / Contractor: Budimex-Dromex

Wykonawca robét specjalistycznych (sprezanie i nasuwanie): Fresyssinet Polska Sp. z 0.0.

Projekt / Design: Jan Biliszczuk, Czestaw Machelski, Jerzy Onysyk — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej

/Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering
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Przemystaw Prabucki, Krzysztof Sadowski — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

Krzysztof Berger, Maciej Hildebrand — Fresyssinet Polska Sp. z 0.0.

0d drugiej potowy XIX wieku wokét Wroctawia — stolicy
Dolnego Slaska —rozbudowywano siec kolejowa, co doprowa-
dzito takze do podziatu terendw migjskich na wiele czgsci przez
tory uktadane niejednokrotnie na nasypach. Dzisiaj, w czasach
wielkiego rozwoju indywidualnych Srodkdéw transportu, sieé
toréw stanowi duzg przeszkode. W zachodniej czeSci Wrocta-
wia znajduje sig wiazka 12 toréw nalezacych do 3 linii. Dwie
Z nich biegng po nasypach. Racjonalnym sposobem ich prze-
kroczenia byt 600-metrowy wiadukt pokonujgcy wszystkie tory
oraz ruchliwg ulice biegnacg pod nim [1]. Wiadukt jest czescig

Since the second half of 19th century the railway network
around Wroclaw — the capital of Lower Silesia — had been ex-
panding, resulting also in dividing the urban area into sepa-
rated parts by the tracks which were sometimes laid on the
embankments. Now, when the individual means of transport
have their heydays all these rails are a big obstacle. In the west
part of Wroctaw there is a bundle of 12 tracks belonging to
3 lines. Two of them run on the embankments. The rational
solution in the face of these was a 6-hundred-meters viaduct
passing all these rails and also the busy street underneath [1].
The viaduct belongs to the Internal Ring Road of Wroctaw,

‘:me[MN] which was planned many years ago to create a western cor-
10.0 ; : . ridor for road transport outside the city centre. The structure in
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fact consists of two parallel decks with the complicated layout.
Hardly any span is not curved in horizontal and vertical plane.
The general horizontal radius of the curve of route is 900 m.
The vertical curvature radius is about 5500 m. The maximum
upward slope of main roadways is 4 %. The superstructures
are slightly inclined inward the curve of route. The box girders
of both main roadways are made of post-tensioned concrete.
There are also two side junctions connected monolithically
to the main decks. Both are double-beam solid structures
made of prestressed concrete as well. Each one of main paral-
lel structures is 15-span continuous beam of different span



Obwodnicy Srédmiejskie] Wroctawia, ktéra projektowano
juz wiele lat temu w celu stworzenia zachodniego korytarza
transportu drogowego poza Scistym centrum miasta. Budowla
sktada sie w rzeczywistosci z dwdch rownolegtych konstrukcji
0 skomplikowanej geometrii. Niemal wszystkie przesta sg za-
krzywione w planie i w pionie. Ogdlny promieri zakrzywienia
trasy w planie jest réwny 900 m. Promien krzywizny pionowej
wynosi okoto 5500 m. Najwigksze nachylenie podtuzne gtow-
nych nitek wynosi 4%. Ustroje nosne sg nieco nachylone do
wnetrza krzywizny trasy. DZwigary skrzynkowe obu gtownych
nitek s3 wykonane z kablobetonu. Ponadto wystepujg dwie
tacznice potgczone monolitycznie z ustrojami gtéwnymi. Obie
s3 wykonane takze z betonu sprezonego w postaci przeset
masywnych dwudZwigarowych. Kazda z dwdch réwnolegtych
konstrukcji stanowi belke ciggta 15-przgstowa o zrdznicowa-
nych rozpietosciach. Nieregularno$¢ schematu jest skutkiem
zréznicowania kierunkdw przebiegu tras linii komunikacyjnych
biegnacych ponizej. Catkowita dtugo$¢ nitki zachodniej wyno-
si 624 m, a nitki wschodniej 610 m. Rozpieto$¢ najdtuzszego
przesta jest réwna 52 m, przy wysokosci konstrukcyjnej tylko
2,50 m. Tym samym wiadukt jest bardzo smukty. Odlegto$é
pomiedzy osiami $rodnikow wynosi 7,00 m, a grubo$¢ kaz-
dego z nich réwna jest 0,65 m. Catkowita szeroko$¢ pomostu
siega prawie 16 m. Na kazdym pomoscie urzadzono trzy pasy
ruchu oraz cigg pieszo rowerowy. Ustroje nosne wykonano
z betonu C50/60. Zastosowano kruszywo bazaltowe oraz mi-
krokrzemionke w celu uzyskania projektowanej wytrzymatosci
materiatu. Catkowita objeto$¢ betonu wysokiej wytrzymatosci
w ustrojach nosnych przekroczyta 15200 m?. Podpory sg wy-
konane z betonu C25/30, a pale — z betonu C20/25.

W konstrukcji zastosowano cztery rodzaje ciggien spreza-
jacych: 1) ciegna ,centryczne”, wbudowane w celu przeniesie-
nia sit zwigzanych z nasuwaniem, 2) ciegna gtéwne, wewnatrz
Srodnikéw, 3) ciegna zewnetrzne, w Swietle przesta skrzynkowe-
go, ztozone ze splotow bezprzyczepnosciowych z indywidualng
ochrong przeciwkorozyjng, 4) ciegna pojedyncze poprzeczne,
W ptycie pomostowej. Zastosowano system sprezenia Freyssinet

typ C.

Ustroje no$ne wykonano dwiema metodami. Srodkowy
odcinek kazdej z gtownych nitek byt nasuwany podtuznie, ale
fragmenty koricowe byty betonowane na rusztowaniach, podob-

lengths. The irregularity of its scheme is an effect of different
directions of the traffic facilities going underneath. The total
length of west deck is 624 m and the length of east deck is
610 m. The biggest span is 52 m long and the girder’s depth
is only 2.50 m. This way the viaduct looks very slender. The
distance between the imaginary planes of webs is 7.00 m and
their thickness is 0.65 m each. The total width of each deck is
almost 16 m. There are three traffic lanes and wide side walk
for pedestrians and cyclists as well on the deck. The concrete
C50/60 was used to cast all the superstructures. The basalt
aggregate was applied as well as silica fume to achieve such
the strength of structural material. The total amount of HP con-
crete in all the superstructures exceeded 15200 m®. The piers
are made from concrete C25/30 and the piles are made from
concrete G20/25.

There are four types of prestressing tendons in the via-
duct: 1) ‘centric’ tendons, to carry the loads appearing dur-
ing the launching operations, 2) internal main tendons in the
webs, 3) external main tendons in the cell of box girder, made
of individually protected unbounded strands, 4) transversal
prestressing monostrand tendons in the top slab. The Freys-
sinet C system was applied.

The superstructures were made with two methods. Cen-
tral 430(410)-metre sections of both main superstructures
were launched longitudinally, but their endings were cast in
situ as well as side junctions. So, due to the requirements of
longitudinal launching method, the central section of viaduct
had to be exactly circle-like curved in one plane, but inclined
towards the horizontal plane. As the consequence of that, both
fabrication plants of launching operations were located not
behind the abutments, but were situated between the inter-
mediate piers, on the temporary well compacted embankment.
There was also temporary special pier made of concrete under
gach structure, close to the yard, to bear the launching force,
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nie jak tacznice. Ze wzgledu na wymagania metody nasuwania
Srodkowy odcinek wiaduktu musiat by¢ uksztattowany dokfad-
nie wedtug krzywej kotowej lezacej w ptaszczyznie niepoziome;.
W zwigzku z tym obie wytwdrnie segmentdw byty zaaranzowane
nie za przyczétkami, ale pomigdzy podporami posrednimi, na
tymczasowym dobrze zageszczonym nasypie. Ponadto pod kaz-
da nitkg wykonano specjalng podpore betonowg tymczasowa,
w poblizu wytwdrni, przenoszaca site trakcyjna, ktdra osiggneta
7000 kN w dalszych fazach budowy. Catkowita masa nasuwa-
nej konstrukcji w koricowej fazie budowy osiggneta imponujace
12800 Mg. Obie nitki byty realizowane jednoczesnie i dla kazdej
wyprodukowano po 27 niejednakowych segmentow. Po uzyska-
niu niezbednej wprawy czas potrzebny na prefabrykacje i wy-
sunigcie segmentu skrécono ponizej 7 dni. Oba ustroje no$ne
wykonano w czasie 10 miesiecy, nie wytaczajac zimy z tempera-
turami ponizej minus 10 °C [2].

Ksztatt architektoniczny wiaduktu dopracowano przez zasto-
sowanie elementow prefabrykowanych mocowanych do ustroju
no$nego zaraz po wykonaniu i wysunieciu segmentu. Taki okra-
gty ksztatt przekroju poprzecznego nalezato zapewnic zgodnie
z wynikiem konkursu. Elementy byty prefabrykowane w zaktadzie
wytwdrczym i dostarczane na typowych naczepach. Wykorzysta-
no formy stalowe, a prefabrykaty wykonano z betonu C35/40.
tacznie wyprodukowano 1263 elementy. Zebra prefabrykatow
petnig funkcje zastrzatow wspornikowych czesci ptyty pomo-
stowej. Pomiedzy ustrojem nosnym a prefabrykatem najpierw
spawano ztacze stalowe, a w pézniejszym etapie wykonywano
petne wezty zelbetowe [3]. Wiadukt pomalowano w kolory pa-
stelowe: btekitny i liliowy. W celu uzyskania pozadanego efektu
farbami pokryto zaréwno ustroj nosny, jak i podpory. Co wie-
cej podpory wykonano w postaci par okragtych stupéw w celu
nawigzania do ksztattu przeset. Wiele elementow wyposazenia
wiaduktu zaprojektowano indywidualnie, migdzy innymi porecze
i przezroczyste ekrany akustyczne wykonane ze szkfa organicz-
nego. W czasie budowy prowadzono rézne badania naukowe,
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which was observed to attain 7000 kN at an advanced step of
construction. The total mass of one launched part at final stage
of construction reached impressive 12800 Mg. Both decks
were produced in the same time and 27 not equal segments
were produced for each of them. The time consumed for the
whole process of fabrication and pulling out of one segment
was shorter than 7 days after the practice was gained. The
launched parts of both superstructures were made within 10
months including winter season with the lowest temperature
less than 10°C below zero [2].

The architectural appearance of the viaduct was improved
by the use of precast members being connected to the super-
structures immediately after each segment had been produced
and pulled out. This rounded cross-section of spans had to
be secured after competition sentence. The precast mem-
bers were manufactured at a production plant and delivered
on a standard trailer. The steel moulds were used to cast the
members of C35/40 concrete. 1263 units were made for the
viaduct. The ribs of these precast elements act as struts for
the cantilever part of the deck. The steel connections between
main superstructure and precast members were welded and
finally RC joints were created [3]. The colours chosen for the
viaduct are pastel: blue and lilac. Both parts: superstructures
and supports were painted to gain the desired appearance.
Moreover, the piers are pair columns of circle-like cross
section to follow the shape of spans. A lot of details of this
viaduct were individually designed, including steel handrails
and transparent acoustic baffles made of organic glass. Dur-
ing construction process various types of research were per-
formed on, for instance: the temperature distribution inside
the structural elements due to the hardening heat of young
concrete, the temperature distribution in the superstructure
due to solar radiation, the dimension errors in the concrete
elements, random characteristic of the properties of materi-
als, the values of launching forces. After all the works were



np. rozktad temperatury wewnatrz elementow konstrukcyjnych
ogrzewanych cieptem hydratacji cementu, rozktad temperatury w
konstrukcji od promieniowania stonecznego, charakter odchytek
wymiaréw przekroju elementdw betonowych, losowe parametry
materiatow, wartosci sit nasuwania. Po wykonaniu wszystkich
robét przeprowadzono probne obcigzenie obiektu. Wyniki byty
pozytywne. Nie zaobserwowano jakichkolwiek niepokojacych
Zjawisk, a zmierzone przemieszczenia nie byty wigksze od prze-
widywanych. Inwestycje przedsiewzieto w celu zmniejszenia
obcigzenia ruchem $cistego centrum miasta. W rzeczywistosci
na trasie zachodniego odcinka trasy wystepuja dwie przeszkody:
rzeka Odra i ta wigzka 12 toréw kolejowych. Teraz obie przeszko-
dy zostaty pokonane, ale obwodnica nie jest ukoriczona w swych
odcinkach pétnocnych i wschodnich.
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done a load test on the structure was performed. The results
were positive. No disturbing phenomena were observed and
the measured deflections were not greater than expected. The
project was undertaken to give some traffic relief to the city. In
fact, there are two main obstacles along the west part of the
route: the Qdra River and this bundle of 12 railway tracks. Now
both were crossed, but the ring road is not completed yet in its
north and east sections.
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~Krzywy Kij” i ,,kuk Erosa” - ktadki dla pieszych nad A4
“The Krzywy Kij footbridge” and “tuk Erosa over” the A4 motorway

Zamawiajacy / Client: Dostawca materiatéw:
Wykonawca / Contractor:
Projekt / Design: Jan Biliszczuk, Czestaw Machelski, Jerzy Onysyk, Mieczystaw Wegrzyniak

— Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej / Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering N

Przemystaw Prabucki — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

Polskie autostrady bedg na dtugich odcinkach prze-
biegaty w ptaskim monotonnym polno-leSnym krajobrazie.
Uzytkownicy pokonujgcy dtugie ich odcinki bedg mieli pro-
blem z szybkg identyfikacjg miejsca, w ktérym sig znajdujg. W
Zwigzku z tym istnieje konieczno$¢ budowania, co 20-30 km

Most sections of Polish motorways are to pass through

£.80 . Side view flat monotonous field and forest landscapes. Travellers over-
Passive anchorages . . . . . Lo

coming long distances will face the necessity of fast identifica-
tion of their location. As a result, there is a necessity to build

Acti 21,58 . .
BRCA P S— special structures / landmarks every 20 — 30 km. Footbridges
can be more easily adapted to experiments on configuration,
] = R A (““”"470! form and applied materials, because of their lower cost and

8]75 g1 \1 570 loads.
- fe P —L Prestressed deck 1,95 12,29
Box _/ = . .

abutment 587 56,53 Therefore, footbridges are predestined to become land-
—20 marks. Cable stayed structures and arches, which can be

shaped in countless ways, meet such expectations ideally. The
Top view way suggested is to build such structures at carefully selected
locations along the motorway e.g.: drivers’ rest areas or places
of high tourist and cultural meaning. Several footbridges and
viaducts of atypical configuration, built in Poland mainly in the
years 2000-2004 are presented here.

A few representative bridges built on the A4 (Wroclaw
— Katowice) motorway are presented in Figures. The following
l three footbridges were built there, among others: two cable
= stayed footbridges A(Mo0)037 and C(Mo)047, and one arch

Wroctaw -~
L g Ke:towi'ce




obiektéw stanowigcych punkty orientacyjne. Najlepiej obiekty
te budowac w starannie wybranych migjscach autostrady, np.
przy MOP-ach lub w poblizu miejsc o duzym znaczeniu tury-
stycznym lub kulturowym.

Na rysunkach pokazano przyktady takich obiektéw zreali-
zowanych na autostradzie A4 (na odcinku Wroctaw—Katowi-
ce). Migdzy innymi zbudowano tam 3 ktadki dla pieszych: dwa
obiekty o konstrukcji podwieszonej A(Mo)037 i C(Mo)047, i
jeden obiekt tukowy B(Mo)027.

Ktadki podwieszone to blizniacze konstrukcje, rézniace sie
miedzy sobg tylko kolorystyka, wpisaniem w otaczajacy teren
i wynikajace z tego nieco inne rozwigzanie podpdr. Ustrojem
nosnym w obu wypadkach jest konstrukcja wantowa sktada-
jaca sie z przesta z betonu sprezonego podwieszonego do
stalowego pylonu uksztattowanego w kierunku poprzecznym
w postaci litery ,A”. Przekr6j poprzeczny przeset jest dwudz-
wigarowy z pomostem zagtgbionym. DZwigary uksztattowano
w ten sposdb, ze pGtki gorna i dolna razem ze Srodnikiem
tworzg litere ,Z”. Wanty sg mocowane na zewnatrz przekroju
poprzecznego do gérnej czgsci dzwigara.

Przesto jest podparte tylko na przyczotkach (nie opiera sie
bezposrednio na pylonie).

Ktadka tukowa to konstrukcja sktadajgca sie z przesta
betonu sprezonego podwieszonego do stalowego jednogate-
ziowego tuku usytuowanego skosnie do osi przesta. Pomost
ktadki tukowej zaprojektowano wedtug tych samych zatozer,
jakie przyjeto dla ktadek wantowych. tuk zamocowano w nie-
zaleznych fundamentach betonowych. Obiekty wyposazono w
indywidualnie zaprojektowane porecze z rur, odporne na in-
tensywne uzytkowanie. W projektowaniu zwrécono szczegéing
uwage na uzyskanie niskich kosztéw utrzymania.

=

bridge, B(Mo0)027. Both cable stayed footbridges are identi-
cal structures, differing only in colour and arrangement of the
supports resulting from different site configurations. In both
cases a prestressed concrete deck is supported by stays an-
chored to a steel pylon. The pylon is “A” shaped. The pave-
ment of the deck is situated lower than the upper part of the
‘7" shaped edge beams (Biliszczuk et al., 2002). The stays
are anchored outside the girder just below the upper flange.
The arch footbridge B(M0)027 has a similar desk to the previ-
ously described structures. The plane of a single steel arch
is not parallel to the axis of the deck. The arch was erected
on independent concrete foundations. All the footbridges were
fitted with characteristic handrails made from tubes resistant
to intensive Moreover, low maintenance costs were goals right
from the beginning of these projects.

Side view

Steel arch

Active anchorages

of the arch

Top view

Foundation

of the arch
Abutment




Most przez rzeke Bobr w ciggu autostrady A18 w Golnicach
Bridge over the river Bobr in route of the motorway A18 in Golnice

Dostawca materiatéw:

A

Zamawiajacy / Customer: GDDKIA Oddziat w Zielonej Gérze
/ GDDKIA Zielona Gora regional division of General Directorate of National Roads and Motorways
Wykonawca / Contractor: nitka pétnocna — MOSTAR, nitka potudniowa — WALTER — HEILIT
/ north carriageway - MOSTAR, south carriageway — WALTER — HEILIT

Projekt / Design: Witold Doboszyriski — Transprojekt Warszawa — Design Office

Jan Biliszczuk, Jerzy Onysyk, Krzysztof Sadowski — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej

/Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering
Przemystaw Prabucki — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

Most znajduje sie w ciggu budowanej autostrady A18
i umozliwia przekroczenie rzeki Bobr wraz z terenami zalewo-
wymi przez projektowang w uktadzie docelowym autostrade
A18 (odcinek Olszyna —Zgorzelec ). W roku 2003 zostat odda-
ny do eksploatacji most o blizniaczej konstrukcji na nitce pét-
nocnej. Obecnie w fazie projektowania jest most w ciggu nitki
potudniowej. S3 to obiekty o trzech przgstach z betonu spre-
z0nego kazde o rozpietosci réwnej Lt=57,3 m. Przesto w prze-
kroju poprzecznym sktada sie z dwdch dZwigaréw o statej wy-
soko$ci na dtugosdci przesta. W strefach podp6r posrednich
przekrdj poprzeczny zaprojektowano z ptytg dolng. Grubo$¢

The bridge situated in the route of the motorway A18,
being under construction, enables crossing the Bdbr River,
together with its inundation area, by the planned motorway
A18 (segment from Qlszyna to Zgorzelec ). In 2003 a twin
structure northern carriageway was commissioned. At present
the southern carriageway is being designed. This structure is
composed of tree spans made of prestressed concrete, each
57,3 m long. The span, in its cross-section, is composed of
two girders of uniform depth on the whole length of the span.
In the zones of intermediate bearings, the cross-section was
designed with bottom slab. Web thickness varies along the
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Przekroj poprzeczny przy filarze
CROSS-SECTION BY PIER

Przekrdj poprzeczny w przesle
SPAN CROSS-SECTION
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Srodnika jest zmienna na dtugosci przesta, z poszerzeniem w
strefach podporowych. Wysokos¢ dzwigara wynosi 3,18 m.
Catkowita dtugos¢ konstrukcji przesta wynosi 173,90 m.
Szerokos¢ jezdni na obiekcie wynosi 11,0 m (dwa pasy + pas
awaryjny). Ptyta pomostowa o catkowitej szerokosci 14.55 m
jest sprezona poprzecznie kablami bezprzyczepnoSciowymi
typu MONOSTRAND. Sprezenie podtuzne dZwigara gtdwne-
go wykonano z kabli 19T15S oraz 25T15S. Kable sprezajace
25T15S prowadzone s3 przez catg dtugo$¢ mostu, natomiast
dodatkowe kable 19T15S stanowig uzupetnienie sprezenia
w strefach przgset skrajnych oraz strefach podporowych.

Beton konstrukcji przesta B45. Konstrukcje podpdr wy-
ksztatcono jako masywne z betonu B35, z oktadzing kamienng
na filarach. Podpory mostu posadowione sg na palach wielko-
Srednicowych @1500 mm. Most zaprojektowany jest na klase
A wg obowigzujgcej normy obcigzeri oraz przejazd pojazdu
specjalnego NATO S150. W roku 2003 przed oddaniem do
eksploataciji obiektu w ciggu nitki potnocnej przeprowadzono
jego prdbne obcigzenie, ktére sktadato sig z obcigzeri statycz-
nych oraz dynamicznych. Jego celem byto zweryfikowanie
zatozen przyjetych przy projektowaniu obiektu oraz spraw-
dzenie poprawnosci wykonania konstrukcji mostu. Obcigzenie
podczas prdb statycznych stanowito 6 pojazdow o cigzarze
27 ton kazdy. W schemacie probnego obcigzenia przesta
Srodkowego uzyskano warto$¢ maksymalnego pomierzonego
przemieszczenia pionowego 8,52 mm, warto$¢ obliczona wy-
nosita 9,28 mm.

Wyniki probnych obcigzeri potwierdzity poprawno$¢
przyjetych zatozeri dotyczacych modelu obliczeniowego oraz
poprawno$¢ wykonania konstrukcji.

length of the span, being enlarged at the bearing zones. Girder
depth is 3,18 m. Total length of the span structure is 173,90 m.
The carriageway is 11,0 m wide (two lanes + hard shoulder).
The bridge deck of the total width 14.55 m is transversally
post-tensioned by means of adhesion-free cables type MON-
OSTRAND. Longitudinal post-tensioning of the main girder
was done by means of cables 19T15S and 25T15S. Tension-
ing cables 25T15S run through the whole length of the bridge,
whereas additional cables 19T15S complete tensioning in the
zone of end spans and in the bearing zones.

The span is made of concrete class B45. Piers are made of
concrete B35, with stone lining on pier walls. Bridge piers are
supported on large-diameter piles C1500 mm. The bridge was
designed for the class A, according to the loading standard be-
ing in force and for crossing by a special NATQ vehicle S150.
In 2003, before commissioning of the northern carriageway,
its test loading was carried out, which consisted of static and
dynamic loading. Its aim was to verify the design assumptions
and proper workmanship in construction of the bridge. The
loading in static tests consisted of 6 vehicles, each weighing
27 tons. In the test loading of the middle span its measured
maximum vertical deflection reached 8,52 mm, whereas the
calculated value was 9,28 mm.

The results of test loading confirmed correctness of as-
sumptions made for the calculation model and proper work-
manship of construction works.
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Projekt wiaduktu WD-22 nad autostradg A4

Design of WD-22 overpass over the A4 motorway

Zamawiajacy / Client: GDDKIA Oddziat we Wroctawiu / Wroclaw Division of General Directorate of National Roads and Motorways
Projekt / Design: Jan Biliszczuk, Wojciech Barcik, Jerzy Onysyk — Politechnika Wroctawska, Instytut Inzynierii Ladowej
/Wroclaw University of Technology, Institute of Civil Engineering

Wiadukt zaprojektowano w zwigzku z budowg autostrady
A4 na odcinku Zgorzelec — Krzyzowa. Obiekt przeprowadza
droge krajowg nr 94 nad autostrada. SzerokosSc¢ uzytkowa dla
ruchu pojazdéw wynosi 12,00 m, natomiast nie przewidziano
na obiekcie chodnikow dla ruchu pieszych.

Konstrukcja nosna to dwuprzestowy, podwieszony ustrgj
ciggty z pomostem z betonu sprezonego. Rozpieto$¢ teore-
tyczna przeset mierzona wzdtuz osi wiaduktu wynosi 45,47 +
45,28 m. SzerokoS¢ przeset jest stata na catej dtugosci i wy-
nosi 13,20 m. Niweleta na obiekcie, zaréwno w ptaszczyznie
pionowej, jak i poziomej, wpisana jest w tuki kotowe 0 pro-
mieniach odpowiednio 10000 m i 11000 m. Kat przeciecia osi
obiektu z osig autostrady wynosi 38,36". Przgsta to dwudz-
wigarowy ustréj z betonu sprezonego klasy B50 o rozstawie
siowym dZwigaréw 9,75 m. Kazdy dZwigar, sprezono 8 kabla-

Side view / Widok z boku

Mariusz Sutkowski — ZB-P Mosty Wroctaw / Mosty Wroclaw — Design and Test Office

The viaduct was designed in connection with Zgorzelec
— Krzyzowa section of the A4 motorway construction. The
overpass will be located along National Road no. 94 over the
motorway. Usable 12.00 m width of the deck was designed for
the vehicle traffic, however no sidewalk for pedestrians was
provided.

The superstructure of the viaduct was designed as a con-
tinuous double span cable-stayed structure with a prestressed
concrete deck. Effective span lengths (along the axis of the
deck) measured 45.47 + 45.28 m. The 13.20 m wide cross-
section of the deck was constant along the centerline. A forma-
tion line of the structure was inscribed of both a vertical and a
horizontal arc of the radiuses respectively 10000 m and 11000
m. The viaduct crossed the motorway at an angle of 38.36".
The deck of the viaduct was designed as a double girder. The
C40/50 concrete beams were spaced at 9.75 m distance. Each
of the girders were prestressed by 8 cables 19T15S. Four
cables were prestressed in midspan sections at each side of
the structure overlapping over the pier. The girders were con-
nected by crossheams spaced 8 m approximately. Outside the

Steel pylons
Pylony stalowe

Bolestawiec
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i Concete deck

Jedrzychowice Stays n-T15S |
<S===g Wanty n-T15S
Active stay anchorages |

Zakotwienia czynne want 1.47 21.79 Pomost betonowy
________ V| !
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mi 19T15S tak, ze w przekroju przestowym wystepujg 4 kable,
natomiast nad filarami 8 kabli. DZwigary gtéwne sg potgczone
wzajemnie, prostopadtymi do nich, poprzecznicami w rozsta-
wie okoto 8 m. Po zewnegtrznej stronie dZzwigaréw zaprojekto-
wano betonowe wsporniki doprezone do dZwigaréw 4 pretami
duzej wytrzymato$ci o Srednicy 75 mm.

Ciegna podwieszajgce, 18T15S, 24T15S i najdtuzsze
30T15S, sg zakotwione w sposdb czynny we wspornikach
i bierny w pylonach. Stalowe pylony w ksztatcie litery V maja
przekrdj skrzynkowy, a ich gérne czgsci spigte sg stalowymi
ryglami o przekroju skrzynkowym. Od strony przeset na ra-
mionach pylonéw zaprojektowano stalowe elementy nadajace
im obty ksztatt. Pylony zamocowano sztywno w niezaleznych
betonowych filarach przez doprezenie szeScioma pretami du-
zej wytrzymatosci o Srednicy 75 mm. Obiekt posadowiono na
palach o $rednicy 1,20 m dtugosci 8,50 m.
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girders concrete outriggers were prestressed to the structure
by four high strength 75 mm bars.

The stay cables consisted of 18, 24 and 30 (the long-
est) T15S strands. The active anchorages of the stays were
lo-cated in the concrete outriggers, whereas passive ones in
the pylons. The box section branches of V-shaped steel py-
lons were connected together by two steel bracing members
in their top part. Cladding elements were designed to achieve
oval shape of the pylons’ arms. The pylons were fixed to the
concrete bases located in the central reservation and anchored
to the pier by six 75 mm diameter high strength prestressing
bars. All the supports were founded on 1,20 m piles 8,50 m
in length.
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Most Sw. Rocha w Poznaniu

St. Roch Bridge in Poznan

Inwestor / Investor: Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu / Zarzad Drég Miejskich in Poznari

Dostawca materiatéw:

Wykonawca / Contractor: Konsorcjum Firm: 1. Hydrobudowa 9 Sp.z0.0., Poznari, 2. Mostostal Warszawa S.A.

Projekt / Design: dr inz. arch. Ewa i Stanistaw Sipiniscy — architektura / architecture, mgr inz. Marek Jusik — konstrukcja / constuction !

/ Consortium made of two companies Hydrobudowa 9 Sp. z 0.0. in Poznari and Mostostal Warszawa SA

Zbudowany w 1913 roku most $w. Rocha z jezdnig o sze-
rokosci 6,0 m ze wzgledu na zty stan techniczny nie nadawat
sie do dalszego uzytkowania. Obiekt wpisany byt od dawna
w rejestr zabytkéw, a wiec ochronie podlegaty ksztatt, forma,
wyposazenie i materiat, z ktérego zostat pierwotnie wyko-
nany. Nowe rozwigzanie techniczne nie mogto spowodowac
zmiany sylwetki mostu. Szeroko$¢ nowego obiektu zwiek-
szyta sig ponad dwukrotnie. Oprécz dwoch pasow ruchu
samochodowego wprowadzono dwutorowg linig tramwajowa
oraz chodniki dla pieszych i sciezki rowerowe. Zachowujgac

PRZESLA ZALEWOWE

The St. Roch bridge constructed in 1913, with the road-
way 6,0 m wide, was not fit for any further use, due to its bad
technical condition. The bridge had been for a long time listed
as an architectural monument, so its shape, form, equipment
and material from which it had been originally built had to be
protected. A new technical solution could not change the sil-
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dwa tuki w przesle nurtowym, konieczne stato sie przyjecie
wspGtpracujgcego uktadu ztozonego z rusztu stalowego, po-
tgczonego pomostowa ptyta ortotropowg. W przesle nurto-
wym otrzymano przestrzenny uktad konstrukcyjny zblizony
do systemu Langera. W czterech przgstach zalewowych do-
tychczasowe sklepienia betonowe zastgpiono ciggtym ukta-
dem belkowym o zmiennej wysokosci z betonu sprezonego.
Przesta zalewowe potgczono z przestem nurtowym w jeden
stalowo-betonowy, bezprzegubowy, przestrzenny system
konstrukcyjny. tuki petnig funkcje odcigzajacg przesto nur-
towe 0 znacznie wiekszej rozpigtosci. Ostatecznie most ma
pigc przeset o rozpigtosci teoretycznej L, = 32,30 + 33,75
+ 75,00 + 33,75 + 32,30 = 207,10 m. Catkowita dtugo$c
konstrukeji wynosi L, = 210,33 m. Fundamenty mostu za-
projektowano ze $cian szczelinowych z pozostawieniem ist-
niejacych pali drewnianych. Korpusy filarow zaprojektowano
w postaci zelbetowych skrzyr, pustych w Srodku. Na uwage
zastuguje sposéb potgczenia stalowego przesta nurtowego
Ze sprezonymi przestami zalewowymi.

Nowy most nawigzuje do poprzedniego rozwigzaniami
detali konstrukcyjnych. Zachowano wykusze — balkoniki nad
podporami, ksztatt balustrad nawigzuje do pierwotnie ist-
niejgcych, podpory wytozono granitem, a na czotowych po-
wierzchniach belek przeset zalewowych wykonano imitacje
tukow z granitowych kamieni. Most ma iluminacje Swieting.
Obiekt oddano do uzytku, po trwajgcej 20 miesiecy budowie,
23.06.2004 .

WARTA

houette of the bridge. The width of the new structure was more
than doubled. Apart from the two lanes for car traffic, there was
also introduced a double track tram line, walkways and bicycle
tracks. While maintaining two arches in the span crossing the
river, it was necessary to introduce a structural system com-
posed of steel grid connected with orthotropic bridge deck. In
the span running across the river the spatial structural system
is similar to Langer’s system. In the four spans running over
the inundation area, the existing concrete vault was replaced
by a continuous beam system, with variable depth, made of
prestressed concrete. The spans running over the inundation
area were connected with the span running over the river into
one steel-concrete, spatial structural system, without hinges.
The arches play a relieving role for the river span, which is
much longer. The bridge has five spans of the theoretical
length L, =32,30+ 33,75 + 75,00 + 33,75 + 32,30 = 207,10 m.
The total length of the structure L, = 210,33 m. Foundations of
the bridge were designed as diaphragm walls, maintaining the
existing wooden piles. The piers were designed in form of re-
inforced concrete boxes, empty inside. The way of connecting
the river span with inundation spans is worth noticing.

The new bridge reminds the old one by structural de-
tails. There have been retained dormers-balconies over the
supports, the form of balustrades reminds the original ones,
supports are lined with granite and beams running over the in-
undation area lined with granite stones, imitating arches. The
bridge is illuminated and was commissioned after 20 months’
construction —on 23 June 2004.




Most Zwierzyniecki - hetonowanie nawisowe
Lwierzyniecki Bridge - cantilever concreting

Dostawca materiatéw:

Inwestor / Investor: Zarzad Drég i Komunikacji w Krakowie / Cracow Municipality
Projekt / Design: BBR Polska Sp. z 0.0.

Wykonawca / Contractor: KPRM S.A. oddziat Skoczéw / KPRM S.A. division in Skoczéw
Lokalizacja / Localization: Krakow

W wyniku rozstrzygniecia konkursu architektonicznego na
nowa przeprawg mostowg w ciagu ul. Zwierzynieckiej w Krako-
wie powstata nowa niestandardowa konstrukcja inzynierska.
Wierne oddanie waloréw estetycznych nagrodzonego projektu
architektonicznego byto ciekawym wyzwaniem dla konstruk-
toréw i wykonawcow.

W efekcie most Zwierzyniecki w Krakowie zostat zapro-
jektowany jako jednoprzgstowa belka o zmiennej wysokoSci
Z betonu sprezonego o rozpietosci najdtuzszej w swojej kate-
gorii w Polsce rownej 132 m. Przekroj poprzeczny ma ksztatt
dwukomorowej skrzynki o pionowych $rodnikach i wysokosci
zmieniajacej sie od 3,50 do 7,00 m. Szeroko$¢ ptyty gérnej
wynosi 23,30 m. Aby wyeliminowaé niebezpieczeristwo prze-
rwania budowy z powodu wysokiego stanu wody w Wisle,
jako technologie wykonania przyjeto betonowanie nawisowe.
Dodatkowo metoda ta umozliwita szybkie tempo prowadze-
nia prac wynoszace 1 segment dtugosci 4,80 m tygodnio-

In the result of architectural competition for a new bridge
in Zwierzyniecka street in Cracow, a new unusual engineer-
ing structure was conceived. Highlighting aesthetic aspects of
the awarded architectural design was an interesting challenge
both for structural designers and contractors.

The Zwierzyniecki Bridge in Cracow was designed as a
single-span beam of variable depth, made of post-tensioned
concrete, the longest one in Poland in its category — 132 m.
The cross-section has a shape of double-chamber box with
vertical webs and the depth changing from 3,50 to 7,00 m.
The width of the bridge deck is 23,30 m. In order to eliminate
a hazard of stoppage of construction works caused by a pos-
sible high water level in the Vistula River, the bridge was con-
structed by means of cantilever concreting. Additionally, this
technique enabled fast pace of work, resulting in execution of
one segment 4,80 m long in a week. For construction, two sets
of moving sliding shuttering were used, which additionally
shortened by half the time necessary for execution of the bear-
ing structure. Adoption of such engineering technique neces-
sitated construction of massive abutments, which worked as a
ballast during concreting of protruding cantilever arms of the
main span. Because of that, another characteristic feature for

do ul. Ks. J. Poniatowskiego
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wo. W trakcie budowy uzyto jednocze$nie dwdch zestawéw
deskowan przestawnych (wdzkéw), co dodatkowo skrdcito
czas potrzebny na wykonanie konstrukcji nosnej o potowe.
Przyjecie takiej technologii budowy dodatkowo wymusito
wykonanie masywnych przyczotkéw, ktdre stanowity balast
w trakcie betonowania wydtuzajacych sie ramion wspornikdéw
gtéwnego przesta. W zwigzku z tym charakterystyczng cechg
Mostu Zwierzynieckiego jest réwniez sposéb cigzkiego fun-
damentowania palowego podyktowanego przede wszystkim
stanami montazowymi budowy gtéwnego przesyta.

Ostatecznie dZzwigar mostu jest utwierdzony w przyczotku
lewobrzeznym, a catkowity przesuw i obrdt ustroju nosnego
umozliwiajg tozyska garnkowe o nos$nosci 33,6 MN usta-
wione na podstawie przyczétka prawobrzeznego. Doprezenie
dZwigara do przyczdtka za pomocg zewngtrznych, pionowych
kabli sprezajagcych BBR CONA Compact eliminuje obroty
konstrukcji nosnej na tozysku. Zastosowanie zabezpieczenia
antykorozyjnego splotéw odciggéw poprzez wypetnienia rur
ostonowych kabli specjalng substancjg trwale plastyczng daje
mozliwoS¢ rektyfikacji konstrukcji w dowolnym momencie
jej eksploatacji. Po obu stronach rzeki zaprojektowane zo-
staty wiadukty dojazdowe. Na prawym brzegu Wisty jest to
ustrdj jednoprzestowy, a na lewym tréjprzestowy o dtugosci
35,45 m. Oba wiadukty zostaty zaprojektowane jako sprezone
wykonane w deskowaniach stacjonarnych.

Wszystkie obiekty wyposazono tozyska garnkowe TOBE
i szczelne modutowe urzadzenia dylatacyjne TENSA GRIP.

P

T

the Zwierzyniecki Bridge is its heavy pile foundation system,
forced first of all by erection process of the main span.

Finally, the bridge girder is fixed in the left-bank abutment
and its sway and rotation is enabled by pot bearings, with
bearing capacity 33,6 MN, placed on the right-bank abutment.
Fixing the girder to the abutment by means of post-tensioning
vertical cables type BBR CONA Compact, eliminates rotation
of supporting structure on the bearing. Application of anticor-
rosive protection system of cable lays by filling the casing
pipes with permanently plastic substance enables adjustment
of the structure at any time of its use. On both river banks, ac-
cess flyovers were designed. On the right bank of the Vistula
River, it is a single-span system and on the left bank — three-
span system 35,45 m long. Both flyovers were designed as
prestressed structures concreted in stationary formwork.

The whole structure is equipped with pot bearings type
TOBE and tight modular expansion joints system TENSA
GRIP.
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Estakady na wezle ,,Czerniakowska” w Warszawie

Flyovers in the junction ,,Czerniakowska” in Warsaw

Projekt / Design: Krzysztof Topolewicz, Stefan Filipiuk — Transprojekt Gdariski Sp. z 0. 0.

400,

W ramach budowy Trasy Siekierkowskiej w Warszawie
wykonano tréjpoziomowy wezet drogowy ,Czerniakowska”
na skrzyzowaniu z ulicami Czerniakowska i Witosa. Na weZle
wybudowano 3 estakady w dwdch poziomach umozliwiajace
bezkolizyjny ruch na gtéwnych kierunkach.

Estakada dolna, oznaczona symbolem C-E1, ma dtugos¢
804 m i sktada sig z 2 oddzielnych konstrukcji pod kazda
jezdnig trasy gtéwnej. Estakada jest 21-przestowa belkg cia-
0f3 o rozpigtosci przeset 30 + 19 x 39 + 30 m. Konstrukcja

3,50

0.20
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Within the project Siekierkowska Route, in Warsaw, there
was constructed a grade separated three level road junction
,Czerniakowska” at the crossroad of the streets Czerniakowska
and Witosa. The junction comprises three flyovers on two lev-
els, enabling collision-free traffic in both directions.

The lower flyover, marked as C-E1, is 804 m long and is
composed of two separate structures under each of the main
route carriageway. The flyover is a 21-span continuous beam
with the span lengths 30 + 19 x 39 + 30 m. The structure of




o przekroju skrzynkowym ma wysoko$¢ 1,90 m. Dolna esta-
kada jest wyzsza 0 0,30 m od gdrnych estakad ze wzgledu na
technologie budowy.

Estakady gérne oznaczono symbolami C-E2 i C-E3. Przg-
sta estakady C-E2 majg rozpieto$é 33 + 9 x 39 + 33, a catko-
wita dtugo$¢ wynosi 429 m. Przesta estakady C-E3 majg roz-
pietos¢ 33 + 12 x 39 + 33, a catkowita dtugos$é wynosi 549 m.
Konstrukcja nosna estakad gdrnych jest réwniez o przekroju
skrzynkowym, z tym ze wysokoS$¢ wynosi 1,60 m.

Wszystkie estakady majg jednokierunkowy ruch i sktada-
ja sie z dwdch pasdw ruchu i kraweznikéw bezpieczeristwa.
Na estakadach zamocowano sztywne bariery stalowe i ekrany
akustyczne z uwagi na zurbanizowany teren. Catkowita szero-
koS¢ wszystkich estakad wynosi 10,0 m.

Estakady gorne wybudowano na rusztowaniach z uwagi
na duze spadki podtuzne, mate promienie tukdw oraz brak
odpowiedniego placu budowy przy ulicach o duzym ruchu sa-
mochodowym i réwnoczesnym wykonywaniu estakad dolnych
metodg nasuwania podtuznego.

a box-frame cross section is 1,90 m tall. The lower flyover is
taller by 30 cm than the upper flyovers due to technological
reasons.

The upper flyovers are marked with symbols C-E2 and
C-E3. Spans of the flyover C-E2 have lengths 33 + 9 x 39 +
33 mand the total length is 429 m. Spans of the flyover C-E3
have lengths 33 + 12 x 39 + 33, and the total length is 549 m.
Supporting structure of the upper flyovers has also a box-type
cross section, but it is 1,60 m tall.

All the flyovers have one-way traffic system and they
are composed of two traffic lanes and safety curbs. Because
the area is highly urbanized, rigid steel barriers and acoustic
screens were installed on the flyovers. All the flyovers are 10,0
m wide.

Upper flyovers were constructed on scaffoldings, because
of high longitudinal slopes, small curvature radii and scarcity
of construction site at the streets with heavy traffic intensity
and simultaneous construction of lower flyovers by launching
them along their length.




Most Zamkowy w Rzeszowie

Zamkowy Bridge in Rzeszow

Inwestor / Customer: Miasto Rzeszéw / City of Rzeszéw
Projekt / Design: dr Tomasz Siwowski - Promost Consulting, Rzeszéw
Wykonawca / Contractor: PRM Mosty-tddz S.A.

Pierwsze konstrukcyjne zastosowanie betonu samoza-
geszczalnego (SCC) do budowy mostu w Polsce nastgpito
w 2002 r. przy budowie mostu Zamkowego w Rzeszowie.
Most ten to obiekt piecioprzestowy o rozpigtosciach 2x44,0
+3x28,0=172,0 m, o konstrukcji skrzynkowej, zespolonej.
Dwa przesta nurtowe podparto na trzech zelbetowych tukach
bezprzegubowych o rozpietosci w osiach podparcia 50,0 m.
tuki sg posadowione na $Scianach szczelinowych o gtebokosci
16,0 m. Wymagana niweleta ulicy, uksztattowanie terenu oraz

Dostawca materiatéw:

The first structural application of self-consolidating con-
crete (SCC) in Poland took place in 2002, during construction
of Zamkowy Bridge in Rzeszow. The bridge is the five-span
structure with their lengths of 2x44,0+3x28,0=172,0 m and
with the box-girder composite superstructure. Two middle
spans running over the river are supported on three reinforced
concrete hingeless arches with the span of 50,0 m. The arches
are founded on diaphragm walls with the lengths of 16,0 m.
The required street level, local terrain configuration as well as

2800 2800 3461 1200
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sugestie architektoniczne sprawity, ze tuki mostu sg stosun-
kowo ptaskie (f/1 = 1/5,8). Wraz ze stupami ze $cian szczeli-
nowych tworzg one ustréj ramowy, ktérego rygiel ma ksztatt
tuku, w ktdrym wystepuja bardzo duze momenty zginajace.
W zwigzku z architektonicznymi ograniczeniami zwigksze-
nia przekroju tukéw spowodowato to bardzo gesty uktad ich
zbrojenia. To byto gtéwna przyczyna zastosowania betonu sa-
mozageszczalnego do wykonania tukdw. Ogétem uzyto okoto
900 m?® betonu klasy B50. Jest to jedno z najwiekszych zasto-
sowan tego rodzaju betonu na Swiecie.

architectural requirements made the arches relatively flat (f/I
=1/5,8). Along with the diaphragm walls they create a frame
structure, in which the spandrel beam is forced to carry the
bending moments of very high values. With the architectural
constraints relating to the arch cross section, it caused a very
dense reinforcement mesh, which was the main reason for SCC
application for arch construction. SCC with the total volume of
about 900 m3 and with the standard compressive strength not
less than 50 MPa has been used. It is one of the largest world
structural applications of SCC for bridge structures.

35




Most autostradowy w ciggu A1 przez Wiste koto Torunia

Motorway bridge A1 over the Vistula River near Torun

Inwestor / Investor: GDDP Bydgoszcz
Wykonawca / Contractor: ZBM Warszawa
Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek

Dostawca materiatéw:

Most przez Wiste dla transeuropejskiej autostrady pot-
noc-potudnie w Grabowcu pod Toruniem liczy 1000 m dtu-
gosci przy szerokosci pomostu 15 m (z jezdnig o szeroko$ci
12 m). Most ma 13 przeset o rozpigtosci od 45 m do 130 m.
Trzy najdtuzsze przgsta o rozpietosci 130 m znajdujg sig nad
korytem rzeki.

Konstrukcje no$ng mostu w Grabowcu pod Toruniem sta-
nowi trzynastoprzestowy obiekt ciggty o przekroju skrzynko-

The bridge running over the Vistula River for the trans-
European motorway north — south, in Grabowiec near Torur,
is 1000 m long, with the bridge deck 15 m wide (the roadway
is 12 m wide). The bridge has 13 spans of the lengths from
45 mto 130 m. Three longest spans, 130 long, run over the
river bed.

The supporting structure of the bridge in Grabowiec is
constituted by 13-span continuous system, with single-cell
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wym jednokomorowym o zmiennej wysokoSci w partii przeset
gtéwnych przez koryto rzeki Wisty.

Przesta Srodkowe rozbudowywano symetrycznie w dwdch
kierunkach: od podpdr do Srodka rozpigtosci oraz do podpory
przynurtowej w skrajnych przestach tej czesci mostu, betonu-
jac i sprezajac kolejne segmenty na deskowaniach podwieszo-
nych do przesuwnych rusztowan (wézkéw rusztowaniowych),
zmontowanych na wczesniej wykonanej czesci.

Przesta nad terenami zalewowymi o statej wysokosci
belek zostaty wykonane metodg nasuwania podtuznego z za-
stosowaniem belki dziobowej (awenbeku) o dtugosci 34 m
oraz podp6r montazowych. Segmenty o dtugosci do 14 m,
po sprezeniu, przesuwano metoda wypychania sitownikami
hydraulicznymi.

Jest to pierwszy tak duzy obiekt mostowy, w ktérym za-
stosowano réwnocze$nie metode wspornikowg i nasuwania
podtuznego oraz szereg nowatorskich rozwigzan konstrukcyj-
nych. Most ma tadng, smukia sylwetke, wpisujaca sig w doling
Wisty.

Wysokos¢ belek w Srodku przeset nurtowych wynosi oko-
to 1/33 rozpigtosci.

box-type cross section and variable depth in the main spans
running over the Vistula River bed.

Middle spans were constructed symmetrically in two di-
rections: from supports to the middle of the span and to the
support on the river bank in the end spans of this part of the
bridge, concreting and tensioning successive segments on
suspended shuttering to sliding shuttering (scaffold trucks),
installed on the earlier constructed part.

The spans running over the inundation area were con-
structed by means of longitudinal launching technique, with
use of a front bow 34 m long and erection supports. The seg-
ments of the length till 14 m, were after tensioning pushed by
means of hydraulic servomotors.

It is the first so big bridge structure, in which two tech-
niques were applied simultaneously — cantilever technique
and longitudinal launching, as well as a number of innova-
tive structural solutions. The bridge has a beautiful, slender
silhouette matching to the Vistula River.

The depth of the beams in the middle of the spans running
over the river is about 1/33 of its span length.




Czes¢ wiaduktowa mostu przez Dziwng w Wolinie

The viaduct part of the hridge over Dziwna River in Wolin

Inwestor / Investor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Szczecinie
Projekt / Design: Krzysztof Topolewicz, Stefan Filipiuk — Transprojekt Gdariski Sp. z 0. o.
Wykonawca / Contractor: Konsorcjum: Necso Entrecanales Cubiertas S.A. oraz Mostostal Warszawa S.A.

W ramach budowy mostu przez rzeke Dziwng o catkowitej
dtugosci 1112,4 m wybudowano cze$¢ obiektu jako konstruk-
cje kablobetonowg. Wybdr konstrukcji kablobetonowej dla
czesci mostu o konstrukeji stalowej byt podyktowany koniecz-
noscig zmniejszenia hatasu w sasiedztwie terenéw zabudowa-

In the construction process of the bridge running over the
Dziwna River, of the total length 1112,4 m, a part of the struc-
ture was constructed in post-tensioned prestressed concrete.
Decision on the choice of post-tensioned prestressed concrete
structure for a part of the steel bridge was dictated by a ne-

==l

27,00 + 5 x 36,00 + 27,00 + 234,00 1,00

27,00 + 4 x 36,00 + 27,00 + 198,00

ESTAKADA KABLOBETONOWA - sekcja li Il L= 432,00
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nych i w poblizu dworcéw kolejowego i autobusowego. Czes¢
kablobetonowego mostu o dtugosci 432 m sktada sie z dwéch
estakad o rozpigtoSci przeset 27 +5 x 36 + 2/m i 27 + 4 x
36 +27m.

Szeroko$¢ estakad jest dostosowana do szerokosci cate-
go mostu i szerokosci drogi i sktada sie z 2 paséw ruchu po
3,50 m i obustronnych poboczy po 2,0 m. Na moscie i esta-
kadach nie przewidziano ruchu pieszego, poniewaz most jest
potozony w ciggu obejscia Wolina drogg ekspresowa. Na tej
czesci mostu zbudowano ekrany dZwiekochtonne.

W przekrojach przestowych zastosowano cztery dzwigary
potaczone poprzecznicami. Nad podporami konstrukcja prze-
chodzi w petny przekrdj ptytowy.

Estakady sg sprezone kablami ciggtymi 1215 w liczbie
6 sztuk w belkach skrajnych i 5 sztuk w belkach wewnetrznych.
Nad filarami konstrukcja jest sprezona dodatkowymi kablami
w liczbie 16 sztuk rozmieszczonymi w pogrubionej ptycie.
Trasy kabli i kolejno$¢ sprezania dostosowano do momentéw
zginajacych w trakcie eksploatacji obiektu i do momentdw
w trakcie budowy. Kable ciggte po sprezeniu kazdego odcinka
byty taczone firmowymi tgcznikami.

Konstrukcje nosng wykonano na rusztowaniach metoda
,Przesto za przgstem”.

cessity to bring down the noise level in the neighbourhood
of residential areas and in the vicinity of the railway station.
The post-tensioned concrete part, 432 m long, is composed
of two flyovers of span lengths 27 +5 x 36 + 27m and 27 + 4
X 36 +27m.

The width of the flyovers is adapted to the width of the
whole bridge and the road width and it is composed of 2 traffic
lanes, each 3,50 m wide, and shoulders on both sides, each
2,0 m wide. There will be no pedestrian traffic on the bridge
and flyovers because the bridge is situated in the route of an
express ring road around Wolin. At this part of the bridge,
acoustic screens were installed.

The cross section of the bridge spans, consists of four
girders connected by cross beams. Over the supports, the
bridge structure turns into a full slab cross-section.

The flyovers are prestressed by means of 6 continuous
cables type 1215 in end beams and 5 cables in internal
beams. Qver the piers, the structure is prestressed by 16 addi-
tional cables placed in a thickened slab. The cable routes and
the order of their tensioning were accommodated to bending
moments occurring during exploitation of the bridge and to
moments occurring during the construction process. Continu-
ous cables, after tensioning of each segment, were connected
by brand connectors.

The supporting structure was made on scaffoldings by
,Span after span” technique.
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Estakada Nowotarska w Krakowie

Nowotarska Flyover in Cracow

Inwestor / Investor: ARM Krakéw

Wykonawca / Contractor: PRInz — ABF — Mosty Katowice
Sprezenie / Prestressing: Asis (Izolbit) Krakow

Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek

Dostawca materiatéw:

Dtugie obiekty drogi GP-2/2, stanowigcej rownolegty do
,Zakopianki” dojazd z autostrady A4 do centrum miasta zo-
staty zaprojektowane jako osiemnastoprzestowe konstrukcije
ciagte dwubelkowe sprezone o zmiennym rozstawie i wyso-
kosciach oraz szerokoSciach belek dostosowanych do szero-
kosci i rozpietosci przeset. Rzut poziomy estakady z wjazdem
na konstrukcje zachodnia, przekroj podtuzny i przekroje po-
przeczne przedstawiono na rysunkach. Konstrukcje estakady
byty wykonywane segmentami o dtugosci czterech i dwdch
przeset i taczone w obiekty ciggte o dtugosciach 474 m i 474
+100m.

FRIEERO) PODLUZHY W 05 NRELETY=KONSTRUACIL TACHOOML

Long road structures of the highway GP-2/2, constitut-
ing parallel to the so-called ,Zakopianka” access road from
the motorway A4 to the city centre were designed as 18-span
continuous double-beam prestressed structures, with variable
spacing and depth, accommodated to the width and length of
spans. Horizontal projection of the flyover, with entry to the
western part of the structure, longitudinal section and cross
sections are presented in the drawings. The flyovers were
constructed in segments, having four or two spans, and then
connected and turned into continuous structures 474 m and
474 +100 m long.
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PRZEKROS POPRIECZNY

Segmentami startowymi byty czteroprzestowe segmenty
[, J, K, L ze wspornikami, do ktérych z obu stron dobudowy-
wano segmenty dwuprzestowe. Technologie budowy i uktad
sprezenia przedstawiono schematycznie na rysunkach i foto-
grafiach. W kazdym styku segmentéw tgczono tylko potowe
kabli sprezajacych.

Fotografie przedstawiajg czesSc zachodnia i wjazdowg kon-
strukcji estakady.

Dane zasadnicze estakady:
dtugosé:
rozpietosci przeset:

2 X474 +100m,
0d 20,0 do 42,8 m.

The work was started with 4-span segments |, J, K, L, with
cantilevers, to which 2-span segments were constructed from
both sides. The construction process and prestressing system
are presented schematically in drawings and photographies.
In each joint of the segments, only half of tensioning cables
was connected.

Photographies present western and entry part of the flyo-
ver structure.

Basic data of the flyover:
length: 2x474+100m,
span lengths: from 20,0 do 42,8 m.




Most doprezony przez Warte w Koninie

Extradosed bridge over the Warta River in Konin

Projekt / Design: Adam Nadolny, Mariusz tucki, Krystian Majocha, Stefan Filipiuk — Transprojekt Gdariski Sp. z 0. 0.

estakada E5

Most przez Warte w Koninie o dtugosci 1675 m zaprojek-
towano w ciggu nowego przebiegu drogi krajowej DK25 omi-
jajacej centrum miasta. Przez most przechodzg dwie jezdnie
0 szerokoSci 7,0 m rozdzielone pasem rozdziatu i dwa chodniki
0 szerokosci 2,0 m.

Pod obydwie jezdnie zaprojektowano konstrukcje jednoprze-
strzenng sktadajacg sie z trzech dZwigaréw potaczonych ptyta
jezdni i poprzecznicami. W celu zmnigjszenia cigzaru konstrukcji
zaprojektowano stalowe poprzecznice zespolone z ptyta jezdni.
Poprzecznice w osi podpdr sg betonowe, sprezone. DZwigary
oprdcz sprezenia zewngtrznego sg sprezone kablami 25x 7&5.

Nad korytem rzeki zaprojektowano konstrukcje sprezong
typu ,extradosed” o rozpietosciach 60+80+60 m. Powyzszg
konstrukcje wybrano z kilku projektéw koncepcyjnych.

Pylony sg gtéwnym akcentem architektonicznym mostu.
Opracowano kilka wariantéw ksztattu pylonéw, a ostatecznego
wyboru dokonat inwestor z udziatem architektéw. W przekroju po-
przecznym zastosowano w kazdym pylonie trzy stupy. Stup $rod-
kowy jest usytuowany w pasie rozdziatu. Pylony skrajne zamoco-
wano mimo$rodowo wzgledem dZwigaréw celem wyprowadzenia
lin za obrys mostu, a tym samym zmnigjszenia szeroko$ci mostu.
Kable podwieszone sktadajg sie z 37 i 42 splotéw 725 mm. Kable
znajduja sie w ostonach HDPE i beda zainiektowane zaczynem
cementowym. Zakotwienie czynne usytuowano na poprzecznicach
zZ uwagi na niewielkie wymiary pylonu. Bloki oporowe sg zaprojek-
towane jako stalowe, a po sprezeniu zostang zabetonowane.

Dostawca materiatéw:

The bridge crossing the Warta River in Konin, 1675 m long,
was designed for the new route of the national road DK25, by-
passing the town centre. The bridge has two carriageways, 7,0 m
wide, separated by a median strip and two walkways 2,0 m wide.

Under both carriageways, single-space structure was
designed, composed of tree girders connected by the bridge
deck and cross beams. In order to bring down the weight,
composite cross beams, connected with the bridge deck were
designed. The cross beams in the axis of supports are made
of prestressed concrete. The girders, apart from their external
prestressing, are post-tensioned with cables 25x 75.

Over the river bed, a prestressed structure type ,extra-
dosed” with the spans 60+80+60 m was designed. This
structure was selected from several conceptual designs.

The towers are the main architectural accent of the bridge.
There were conceived several variants of their shape —the final
one was chosen by investor after consultation with architects.
Inthe cross section, each tower consists of three columns. The
middle column is situated in the median strip. The end towers
are fixed eccentrically in relation to the bridge girders, in order
to lead the ropes beyond the outline of the bridge, decreasing
thus the width of the bridge. The suspension cables consist of
37 and 42 strands 75 mm. The cables are placed in HDPE
protection tubes, to which cement grout will be injected. Active
anchoring is situated in cross-beams, due to relatively small
dimensions of the tower. Anchor blocks were designed as steel
elements but after prestressing they will concreted.
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Przebudowa wiaduktu w ciagu DK7 w Chabowce

Reconstruction of the bridge in DK7 route in Chabhowka

Inwestor / Investor: GDDP Krakéw
Wykonawca / Contractor: KPRM Skanska
Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek

Wybudowany w latach Il wojny Swiatowej ciggty gerbe-
rowski obiekt o bardzo ztym stanie technicznym zostat prze-
projektowany na obiekt o szerokosci i no$nosci dostosowane;
do obecnych wymagari tej trasy. Przebudowa polegata na:

—poszerzeniu pomostu i likwidacji przegubdw,
—uciggleri konstrukcji na catej dtugosci 270 m,
—sprezeniu zewngtrznymi kablami podnoszgcymi nos$nosc

do klasy A.
Dane zasadnicze wiaduktu:
dtugosé mostu: 270,0m,
rozpietos$¢ przeset: 30,0 m.

Built during the 2™ World War, continuous type Gerber’s
bridge, being in very bad technical condition, was redesigned
as a bridge accommodated in its width and load capacity to
the present requirements posed by this class of the road. The
reconstruction consisted of the following operations:

—widening of the bridge deck and liquidation of hinges,
—making the whole structure continuous, along its whole

length (270 m),

—post-tensioning by external cables that will improve the

load capacity till class A.

Basis parameters of the bridge:
length of the bridge: 270,0 m,
length of spans: 30,0m.




Most w ciagu drogi wojewddzkiej przez Dunajec w Knurowie

Bridge in the regional road over the Dunajec river in Knurow

Inwestor / Investor: Zarzad Gminy Nowy Targ / Municipality in Nowy Targ
Wykonawca / Contractor: Mostmar Pietrzykowice
Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek

Zarzad Gminy Nowy Targ dysponujgcy umiarkowanymi,
roztozonymi na cztery lata, Srodkami na budowe mostu po-
stawit przed projektantem zadanie zaprojektowania takiego
obiektu, aby przy wykorzystaniu dostepnych Srodkéw powstat
tadny obiekt.

Projektant zaproponowat ciggty tréjprzestowy, sprezony
obiekt o rozpietosci 33,50 + 54,1 + 33,5 m 0 zmiennej wyso-

The Municipality in Nowy Targ, having at its disposal
limited financial means for construction of a bridge, di-
vided for four years, gave an assignment to the designer to
design a nice looking bridge with use of available financial
means.

The designer proposed a continuous, three-span pre-
stressed concrete bridge, with the span lengths 33,50 + 54,1
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kosci przedstawiony w przekroju podtuznym oraz charaktery-

stycznych przekrojach pokazanych na rysunkach.
Obiekt byt realizowany w czterech etapach:
— podpory: przyczétki i filary,
—rusztowania i przesto skrajne ze wspornikiem o wysiegu
11,21m,
— przeniesienie rusztowania i drugie przesto skrajne ze
wspornikiem jw.,
— podpigcie rusztowania do wspornikéw i budowa Srodko-
wej czesci przesta Srodkowego.
Obiekt zostat wykonany zgodnie z projektem, a uciggla-
jace kable sprezajace i wcze$niegj zrealizowane odcinkowe za-
pewnity nalezytg prace konstrukcji.

Dane zasadnicze:
dtugosc:
przesto gtowne:

132,60 m,
5410 m.

Widoki na konstrukcje od wschodu i zachodu sg pokazane na
fotografiach.

PRZEKROJE POPRZECZNE  1:50
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+33,5 m, of variable height, whose longitudinal section and
characteristic cross sections are shown in the drawings.
The bridge was constructed in four stages:
—supports: abutments and piers,
—scaffolds and end span with a cantilever 11,21 m,
—moving the scaffold and the second end span, with the
cantilever as above,
—fixing the scaffold to cantilevers and construction of the
middle part of the middle span.

The bridge was constructed according to the design and
the tensioning cables (making the structure continuous), to-
gether with earlier executed segment cables ensured proper
performance of the whole structure.

Basic parameters:
length:
main span:

132,60 m,
5410 m.

View from the west and east are shown on photos.
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Most przez rzeke Klodnice w Gliwicach
Bridge over the Ktodnica River in Gliwice

Inwestor / Investor: ZDM Gliwice
Wykonawca / Contractor: Mostmar Pietrzykowice
Projekt / Design: mgr inz. Piotr Gostawski

—

Jednoprzestowy most betonowy pdtptytowy sprezony
wzmocniony tukami typu Nielsena stanowi przejScie rzeki przy
bardzo matej wysokos$ci konstrukcyjnej wynikajacej z lokal-
nych warunkow wysokos$ciowych ulic. Réwnolegle do obiektu
zaprojektowano ktadke technologiczng z betonu wzmocniong
tukami z rur stalowych wypetnionych betonem.

Single-span, half-slab, prestressed concrete bridge, rein-
forced with Nielsen’s type arches constitutes a crossing over
the river, with very small constructional height, resulting from
local altitude conditions of the streets. There was also de-
signed a service bridge, parallel to the main bridge, reinforced
with arches made of steel pipes filled with concrete.
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FRZEERS) POPRIECIMY

Uktad konstrukcji i przekroj poprzeczny przedstawiono na The structural system and cross section are shown in the
rysunkach. drawings.
Dane zasadnicze: Basic parameters:
rozpieto$¢ mostu: 36,7 m. bridge span: 36,7 m.
Fotografie przedstawiajg widoki na most i ktadke techno- Photos present the view on the main bridge and service
logiczna. bridge.




Ktadka dla pieszych nad $1 w Czeladzi - Bedzinie

Foothridge over S1 in Czeladz - Bedzin

Inwestor / Investor: BUS Polska Warszawa
Wykonawca / Contractor: PRInz — ZPM Katowice
Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek

Pierwsza w Polsce ktadka podwieszona betonowa zostata The first one in Poland concrete suspension footbridge
zaprojektowana w formie piecioprzgstowej ciggtej konstruk- — was designed in form of a 5-span continuous slab structure,
cji betonowej ptytowej o dtugosci 94,0 m (przesto gtéwne 94,0 m long (main span 50,0 m), suspended to a steel tower.
50,0 m), podwieszone do stalowego pylonu. The structure is shown in the drawing and the photo

Konstrukcja na dtugosci jest widoczna na rysunku, a fo-  presents the completed footbridge.
tografia przedstawia obiekt zrealizowany.

Basic parameters:
Dane zasadnicze: length: 94,0 m + 78,0 m,
dtugosé: 94,0 m+78,0m, main span: 50,0 m.
przgsto gtowne: 50,0 m.

PRZEKROJ PRZEZ KLADKE CLOWNA

T
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Most w ciagu DK25 przez Kanat Bernardyiski w Kaliszu
Bridge in the route DK25 over the Bernardyiski Canal in Kalisz

Inwestor / Investor: ZDM Kalisz Dostawca materiatéw:

Wykonawca / Contractor: Energopol Szczecin
Projekt / Design: dr inz. Stefan Jendrzejek A

Piecioprzestowa konstrukcja ptytowa ciggta sprezona 5-span continuous prestressed slab structure serves for
stanowi przej$cie drogi DK25 przez Kanat Bernardyniski, te-  crossing of the road DK25 over the Bernardyriski Canal, in-
reny zalewowe i lokalne drogi. Przekrdj poprzeczny pokazano  undation areas and local roads. Its cross section is shown in

narysunku. the drawing.

Dane zasadnicze: Basic parameters:
dtugos¢ mostu: 84,0m, bridge length: 84,0 m,
przgsto gtowne: 20,2 m. main span: 20,2 m.
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Most Siekierkowski w Warszawie

Siekierkowski Bridge in Warsaw

Projekt / Design: Transprojekt Gdarisk
Wykonawca / Contract: Konsorcjum: Mostostal Warszawa SA, Warbud SA i Campenon Bernard SGE
/ Consortium: Mostostal Warszawa SA, Warbud SA and Campenon Bernard SGE

Czerniakowska Street

Most Siekierkowski jest trzecim duzym mostem podwie-
szanym wybudowanym w Polsce (po moscie Swigtokrzyskim
w Warszawie i moscie Sucharskiego w Gdarisku). Dtugosé
przesta podwieszonego wynosi 250 m.

Most Siekierkowski podwieszony jest na dwdch ponad
dziewigcCdziesigciometrowych pylonach w ksztatcie litery H.
Most posadowiony jest na palach wielkoSrednicowych. Pod
kazdym z pylon6w znajduje sie 78 pali o Srednicy 1,5 m i dtu-
gosci ok. 30 m wykonanych z betonu B30. Maksymalna no-

I | |

The Siekierkowski Bridge is the third large cable-stayed
bridge constructed in Poland (after the Swietokrzyski Bridge
in Warsaw and John Paul the Il Bridge in Gdarisk). The bridge
span is 250 m.

The Siekierkowski Bridge is suspended on two more than
90 m high pylons in form of the letter H. The bridge is founded
on large-diameter piers. Each pier is supported by 78 piles,
with the diameter 1,5 m, about 30 m long, made of concrete
B30. Maximum bearing capacity of one pile under the piers is

—

—
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$nos¢ jednego pala pod pylonami wynosi 5,5 MN. Podpory
mostow M2 i M3 posadowione sg na palach o $rednicy 1,2 m
i 1,5 m oraz Sredniej dtugosci ok. 10 m.

BliZniacze pylony wykonane sg z betonu B60. Konstrukcja
ustroju no$nego mostu wantowego sktada sie z dwdch dzwi-
gardw stalowych co cztery metry potaczonych poprzecznicami
i zespolonych ptytg zelbetowa z betonu B45. Do kazdej ,nogi”
pylonu zakotwionych jest po siedem lin z kazdej strony, o r6z-
nej nosnosci i réznej dtugosci.

Na moscie znajdujg sie trzy pasy ruchu w kazdym kierun-
ku, chodniki oraz Sciezki rowerowe o0 szerokosci 3 m.

Budowa mostu rozpoczeta sig w marcu 2000 r., do uzytku
zostat oddany 21 wrze$nia 2002 r.

5,5 MN. Bridge supports M2 and M3 are founded on piles of
the diameter 1,2 mand 1,5 m, with average length of 10 m.

Two identical pylons are made of concrete B60. Construc-
tion of the load carrying structure of the cable-stayed bridge is
composed of two steel girders connected every 4 meters with
a cross beam and making a composite structure with the rein-
forced concrete slab, made of concrete B45. For each leg of the
pylon, seven cables are anchored from each side, of various
load-carrying capacity and various lengths.

The bridge has three traffic lanes in each direction, side-
walks and bicycle and cycle tracks 3 m wide.

Construction of the bridge started in March 2000 and it
was commissioned on 21 September 2002.




Most Swietokrzyski w Warszawie

Swigtokrzyski Bridge in Warsaw

Inwestor / Investor: ,Trasa Swietokrzyska” Sp. z 0.0. w Warszawie / , Trasa Swietokrzyska” Sp. z 0.0. in Warsaw
Inwestor zastepczy / Project management: ZBM Sp. z 0.0.
Wykonawca / Contractor: Mostostal Warszawa S.A.

Projekt / Design: BMJ GROUP Mosty i Konstrukcje Sp. z 0.0.
Wtasciciel / Owner: Zarzad Drég Migjskich Warszawa

Mostw Warszawie naWisle otwarty 6 pazdziernika2000 .,
taczacy Powisle z Pragg w okolicach Portu Praskiego.

Most razem z wiaduktem ma dtugos$¢ 477 m., po dwa pasy
ruchu w kazda strone i dwa pasy dla pieszych i rowerzystow.

Budowa mostu trwata 2 lata. Kamieri wegielny wbudowano 28
wrze$nia 1998 1., a do uzytku oddano go 5 pazdziernika 2000 .

Jako konstrukcja podwieszana most wsparty jest na py-
lonie, na ktérym zaczepione jest 48 lin podtrzymujacych ptyte
mostu. Dtugo$¢ przeset podwieszonych wynosi 130 + 118 m.
Poza pylonem oba korice mostu wspierajg sie na 8 filarach,

Kosciuszkowskie Riverside

The bridge in Warsaw, commissioned on 6 October 2000,
connects Powisle with Praga in the vicinity of Praski Port.

The bridge, together with the flyover, is 477 m long and
has two traffic lanes in each direction and two lanes for pedes-
trians and cyclists.

The bridge was constructed during 2 years. The corner-
stone was laid on 28 September 1998 and the bridge was com-
missioned on 5 October 2000.

As a cable-stayed structure, the bridge is supported on
the pylon to which 48 cables carrying the bridge deck are fixed.

Szczecinskie Riverside
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Total length L = 430,00 (between axes of outer abutment Lc = 477,00
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zktdrych dwa sg zanurzone na state w nurcie rzeki, a pozo-
state stojg na terenach zalewowych po stronie praskiej albo na
brzegach rzeki. Podpory wspierajg sie na fundamentach, ate
na zbrojonych, betonowych palach, o Srednicy 1,5 m kazdy.
Charakterystyczny pylon o wysokosci 90 m (87,5 m nad lu-
strem wody) ma ksztatt litery A.

Fundamenty podpdr oraz pylonu wykonano z pali wierco-
nych o Srednicach 1 moraz 1,5 m o dtugoSci do 31 metréw.

Most Swietokrzyski jest pierwszym warszawskim mo-
stem, ktGrego przeznaczeniem nie jest zapewnienie szybkiego
tranzytu, lecz utatwienie ruchu lokalnego. W celu odcigcia tra-
sy biegnacej przez most od ruchu tranzytowego powstato tzw.
Zagtebienie Wistostrady, czyli przeprowadzenie ruchu prosto-
padtego tunelem pod wjazdem na most Swi@tokrzyski. Jestto
najdtuzszy tunel drogowy w Polsce.

Lenght cable-stayed is 130 + 118 m. Apart from the pylon,
both ends of the bridge are supported on 8 piers, from which
2 are permanently immersed in the river stream and the remain-
ing ones are situated in inundation areas on the right bank or
directly on the left bank. The piers are placed on foundations
and the foundations — on reinforced concrete piles, each one of
the diameter 1,5 m. The characteristic pylon, 90 m tall, (87,5 m
above the water surface) has a shape of the letter A.

Foundations for piers and for the pylon are made of bored
piles, of the diameters 1 mand 1,5 m, up to 31 m long.

The Swigtokrzyski Bridge is the first bridge in Warsaw
whose purpose is not to facilitate fast transit traffic but to facili-
tate the local traffic. In order to cut off the bridge from the transit
traffic, there was made so-called Wistostrada Caving, i.e. direct-
ing the perpendicular traffic into the tunnel, before entering the
Swietokrzyski Bridge. Itis the longest road tunnel in Poland.




Most 1l Tysiaclecia im. Jana Pawta Il w Gdansku

John Paul Il 3" Millennium Bridge in Gdansk

Projekt / Design: Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego w Gdarisku
Wykonawca / Contractor: Konsorcjum / Consortium: Demathieu & Bard, Mosty £6dZ

Most im. Jana Pawta Il jest elementem Trasy Sucharskie-
go w Gdarisku.

Most podwieszony nad Martwg Wistg ma 99 m wysokosci,
372 m dtugosci oraz 20,31 m szerokosci. Rozpigtos¢ przesta
na nurtem rzeki wynosi 230 m. Zalicza sig on do obiektow kla-
sy A, co znaczy, ze ma no$nos¢ bez ograniczeri. Kazda z obu
jezdni na moscie ma 7 m szerokosci, a oba chodniki po 0,75 m
szerokosci. Do konstrukeji mostu zuzyto ponad 20 000 m? be-
tonu (pale, podpory, ptyty i pylon), ponad 4 000 t stali, prawie
8000 m? materiatow izolacyjnych i ponad 7,5 km kabli.

John Paul Il Bridge is an element of Sucharski Route in
Gdansk. It is the cable-stayed bridge running over Martwa
Wista, 99 m tall, 372 m long and 20,31 m wide. The span
length over the river main stream is 230 m. It is listed as
a bridge of the class A — it means that its load-carrying capac-
ity is not limited. Each one of both carriageways on the bridge
is 7. m wide and both walkways are 0,75 m wide. Concrete
consumption for the bridge (piles, piers, deck and pylon) was
20000 m?, 4 000t of steel, almost 8 000 m? of insulation ma-
terials and above 7,5 km of cables.
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Pylon mostu przypomina ksztattem odwrdcong literg Y.
Jego dolna cze$¢ sktada sie z dwdch pochylonych filarow
0 konstrukcji skrzynkowej, miedzy ktérymi przechodzi przesto
mostu i jest oparty na fundamencie zelbetowym o grubosci od
3,5do 6,35 m, posadowionym na 50 palach o $rednicy 1,80 m
i dtugosci 30 m.

Most stanowi wazny element potgczenia terenéw porto-
wych z siecig krajowych i migdzynarodowych drdg kotowych.
Pozwala on jednoczesnie na skierowanie portowych strumieni
tadunkowych z pominieciem $rodmie$cia Gdariska. Jego uni-
katowa konstrukcja stanowi symbol nowoczesnego portu. Pro-
jekt sfinansowany zostat przez budzet pafistwa wspomagany
pozyczka z Banku Swiatowego.

Prace budowlane rozpoczety sie pod koniec lipca 1999 .,
a zakoriczyty w pazdzierniku 2001 r.

The pylon resembles a letter Y turned upside down. Its
lower part is composed of two inclined pillars of box struc-
ture, between which the bridge span passes and is supported
on reinforced concrete foundation, from 3,5 to 6,35 m thick,
which in turn is founded on 50 piles of the diameter 1,80 m
and length — 30 m.

The bridge constitutes an important element of connec-
tion of the harbour area with the network of national and in-
ternational roads. It allows also for directing of load streams
from the harbour without going through the city centre. Its
unique structure constitutes a symbol of a modern harbour.
The project was financed by the central budget and by the loan
contracted in the World Bank.

Construction work started in the end of July 1999 and it
was completed in October 2001.

55



Estakada w ciagu Drogowej Trasy Srednicowej
Flyover in the Cross-Regional Highway in Katowice

Inwestor / Investor: Zarzad Wojewddztwa Slaskiego / Board of the Silesian Province
Wykonawca / Contractor: KPRM SKANSKA S.A.
Lokalizacja / Localization: Katowice

Estakade w ciagu Drogowej Trasy Srednicowej nad ulica
Bracka w Katowicach zaprojektowano jako dwie niezalezne
konstrukcje dla jezdni potudniowej i pétnocnej, przebiegajg-
ce w formie litery S. Geometria estakady jest skomplikowana
— przypomina wygietg wstege. Szeroko$¢ estakady dostoso-
wana jest dla 3 paséw ruchu po 3,5 m szerokosci, dwumetro-
Wego pasa awaryjnego oraz opaski (tj. 15,12 m szerokosci).
SzerokosS¢ taczna estakady to 31,12 m. RozpigtoS¢ przeset
zdeterminowana jest przez przeszkody podziemne i naturalne
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The flyover running over the Bracka street in Katowice
was designed as two independent structures for the south-
ern and northern roadways, running in form of the letter S.
Geometry of the flyover is complicated — it resembles a bent
ribbon. The width of the flyover was accommodated to 3 traf-
fic lanes, each 3,5 m wide, hardened shoulder 2 m wide and
hard strip (15,12 m wide). Total width of the flyover is 31,12
m. Span lengths were determined by natural and under-
ground obstacles and varies from 22 to 44 m in the northern
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i waha sie od 22 do 44 m na obiekcie pétnocnym i od 30 do
44 m na potudniowym. Dtugo$c estakady wynosi 592 m.

Podpory zaprojektowano jako dwustupowe, posadowio-
ne na palach wierconych, wielkosrednicowych, o Srednicach
1000, 120011500 mm o dtugosci od 7 do 24 m. Liczba wszyst-
kich pali — 386 szt. o dtugosci tacznej 4500 m biezgcych.

Na tej budowie po raz pierwszy w Polsce zastosowana
zostata metoda budowy na rusztowaniach przejezdnych. Po-
zwolito to na realizacje bez zamykania jezdni, ulic miejskich
i ciggdw pieszych.

Drogowa Trasa Srednicowa to jedna z najwazniejszych
drég na terenie Gornoslaskiego Okregu Przemystowego.
W ciggu doby w obu kierunkach porusza sig nig ok. 150 tys.
pojazdow.

carriageway and from 30 to 44 m in the southern carriage-
way. The flyover is 592 m long.

The piers were designed as double columns, founded on
bored piles of large diameters 1000, 1200 and 1500 mm, from
71024 m long. The number of all piles is 386 of the total length
4500 running meters.

In this construction, a walking formwork was used for the
first time in Poland. It enabled carrying out construction work
without closing streets and walkways.

The Cross-Regional Highway is one of the most important
roads in the Upper Silesian Industrial Region. During one day,
about 150 thousand vehicles move in both ways.
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Budynek biurowo-magazynowy firmy REPROGRAF

Office and storage building of REPROGRAF Company

Inwestor / Investor: Przedsigbiorstwo Zaopatrzenia Przemystu Poligraficznego REPROGRAF

Projekt / Design: Stefan Kurytowicz, Tomasz Gientka, Marcin Goncikowski — Autorska Pracownia Architektury Kurytowicz & Associates

Lokalizacja / Lokalization: Warszawa / Warsaw

Wykorzystujgc w maksymalnym stopniu dostgpng po-
wierzchnig terenu, zaprojektowano zespét, na ktcry sktadajg sie
biurowiec i magazyny. Budynek mieszczacy te funkcje stanowi
zwartg, mocno wydtuzong w kierunku pdtnoc-potudnie bryte.

W czgSci frontowej dziatki, od potudnia, od strony ulicy Wol-
skiej usytuowana jest czgSc biurowa; czgS¢ magazynowa — jed-
nokondygnacyjny magazyn wysokiego sktadowania, z zespotem
zaplecza biurowo-socjalnego, usytuowana jest w gtebi dziatki.

0 ostatecznym ksztatcie obiektu stanowi prosta bryta
i plan budynku oraz uzyte materiaty wykonczeniowe. Jednym
Z zatozen projektu byto uzyskanie spéjnosci zewnetrznej for-
my budynku i wnetrza poprzez zastosowanie jednorodnych
materiatow — zaprojektowano zewngtrzne prefabrykowane
oktadziny zelbetowe Scian, ktdre ptynnie, przez przeszklong

Dostawca materiatéw:

A

Using to a maximum degree the available site, there was
designed a complex composed of an office building and a ware-
house. The building comprising these functions has a compact,
strongly elongated in the direction north-south shape.

The office part is situated in the front part of the plot, from
its southern side, at Wolska street, whereas the single-storey
warehouse of high storage is situated, together with adminis-
tration and social facilities, in the rear part of the plot.

The final form of the building found its expression in a
simple shape and floor plan and in application of finishing
materials. One of the ideas of the design was to find a coher-
ence between the external form of the building and its interior,
by use of matching materials — there was designed external
reinforced concrete cladding of walls, penetrating smoothly
through the totally glazed southern wall to the interior, consti-
tuting an internal finishing of external walls. The character of
the interior depends upon other decisions relating to the ma-
terials — there were designed reinforced concrete floor slabs,
supported on the steel structure — both elements were inten-
tionally exposed — suspended ceilings are not used in office
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w catosci potudniowg Sciang budynku, przenikaja do wne-
trza, stanowigc wewnetrzne wykoriczenie Scian zewngtrznych.
0 charakterze wnetrza stanowig pozostate decyzje materiatowe
—zaprojektowano stropy zelbetowe prefabrykowane, oparte na
stalowe] konstrukcji — obydwa te elementy zostaty Swiadomie
wyeksponowane — nie stosuje sig w gtownych przestrzeniach
biurowych i komunikacyjnych sufitdw podwieszonych. Otwar-
tq przestrzen biur dzielg lekkie przeszklone Scianki wewnetrzne
oktadane fornirem klonowym.

Ze wzgledu na podstawowg decyzje materiatowg do-
tyczacy zastosowania na elementy wykornczeniowe betonu
0 naturalnej fakturze i kolorze, od najwczesniejszej fazy kon-
cepcyjnej konsultowano rozwigzania z firmami wykonawczymi
zajmujgcymi sie prefabrykacja betonu. Dzigki temu mozliwe
byto, na podstawie kolejnych prototypdw, osiggniecie opty-
malnych rozwigzan dotyczgcych wielkosci, grubosci, sposobu
wykoriczenia powierzchni i mocowania prefabrykatow. Przy-
jeto do realizacji ptyty zelbetowe o podstawowych wymiarach
260/120 cm, zawieszane na kotwach ze stali nierdzewnej;
ostateczne wykoriczenie powierzchni, jednolity kolor i fakture
uzyskano dzigki piaskowaniu; w podobny sposéb wykoriczono
ptyty stropowe.

Budynek jest dostgpny dla 0s6b niepetnosprawnych:
zaprojektowano zewnetrzny podnosnik ukosny na schodach
zewnetrznych, kabing windy o wymiarach umozliwiajgcych
transport 0s6b niepetnosprawnych.

Dane zasadnicze:

powierzchnia zabudowy: 2691,4m?,
powierzchnia catkowita: 7438,2m?,
powierzchnia uzytkowa: 6239,5m?.

and circular spaces. The open office space is divided by light
glazed partition walls, lined with maple veneer.

Because of the basic material decision consisting in use
for finishing elements concrete with natural surface quality
and colour, contracting companies dealing with precast con-
crete were consulted from the earliest stage of the conceptual
design. Due to that, it was possible to find optimum solutions
concerning size, thickness, surface and the way of fixing pre-
cast elements. The reinforced concrete slabs, with the basic
dimensions 260/120 cm, were suspended on anchors made of
stainless steel and the final finishing of surfaces was obtained,
ceiling slabs were finished in a similar way.

The building is available also for handicapped persons
—there was designed an inclined lift on external stairs and the
lift cage has the dimensions that make possible transport of
handicapped persons.

Basic parameters:

built-up area: 2691,4m?,
total area: 7438,2m?,
floorage: 6239,5m?.




Siedziba Arcon Industrial Service Corporation
Arcon Industrial Service Corporation Office

Zamawiajacy / Client: Arcon Industrial Service Corporation Sp. z 0.0.
Projekt / Design: APA Kurytowicz & Associates
Konstrukcja / Construction: Erecta Sp. z 0.0.

Lokalizacja / Localization: Warszawa / Warsaw

Budynek miesci biura, magazyn i serwis firmy Arcon In-
dustrial Service Corporation. Zlokalizowany jest na przedmie-
Sciach Warszawy, w okolicy o dosS¢ chaotycznej, niskiej zabu-
dowie. Budynek zostat zaprojektowany na neutralnym planie
kwadratu. Pod ptaskim dachem wspartym na szesnastu ko-
lumnach moze sig swobodnie ksztattowac bryta. Architektura
jest zorientowana do wnetrza: skupia sig wokGt gtownego holu
przecinajgcego budynek. Na wyraz tej wewnetrznej przestrze-
ni sktada sie nawarstwienie rdznych elementdéw: betonowych
Scian, stupdw, nietypowej stalowej ,ktadki” komunikacyjnej
i schodéw, odstonietej konstrukcji dachu - ktdre sg ttem dla
codziennego ,dziania sie” ludzkich aktywnosci.

Odsuniete od elewacji szklane ekrany sg wspétczesnym
odpowiednikiem portali wejsciowych. Wykonano je w sys-

The building houses offices, warehouse and service facili-
ties of the company Arcon Industrial Service Corporation. It is
located in the outskirts of Warsaw, among sporadic low build-
ings. The building was designed on a neutral square floor plan.
Under a flat roof, supported by 16 columns, its shape may be
formed in a free way. The inwards oriented architecture groups
around the main entrance that is cutting the building. Expres-
sion of this interior space is formed by intermingling various ele-
ments — concrete walls and columns, unusual steel ,footbridge”
with stairs, exposed roof structure, which make a background
for running everyday human activities.

Glass screens, moved away from the fagade, make a con-
temporary equivalent of entrance portals. They were constructed
inform of a structural curtain wall (Yawal), which allowed reach-
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temie Sciany kurtynowej strukturalnej (Yawal), co pozwolito
na uzyskanie wrazenia gtadkiej tafli szklanej bez widocznych
podziatéw. Zastosowanie duzych przeszkler (ekrany, Swietlik)
miato strategiczne znaczenie dla projektu: zbudowato unikato-
wy klimat wnetrza i okreslito tozsamos¢ budynku.

Dane zasadnicze:

powierzchnia terenu: 4890 m?,
powierzchnia catkowita: 1676 m?,
powierzchnia uzytkowa: 1518 m?,
kubatura: 7805 m?,
koszt inwestycji: 15635008.

ing an impression of a smooth glass panel, without any visible
divisions. Introduction of large glass planes (screens, skylights)
had a strategic significance for the design — it created a unique
internal climate and marked the identity of the building.

Basic parameters:

plot area: 4890 m?,
total surface: 1676 m?,
usable area: 1518 m?,
cubic capacity: 7805 m?,

cost of the project: 1563500 §.




Szkielet hali - Gentrum logistyczne LEXAR

Framework of the industrial building - logistic centre LEXAR

Zamawiajacy / Customer: STRABAG Sp.z 0.0.

Projekt / Design: Biuro Projektowe — BURBEN, Stanistaw Beniowski & Andrzej Burda
Lokalizacja / Localization: Kostowiec k. Nadarzyna / Kostowiec near Nadarzyn
Projekt konstrukcji / Structural design: Pawet Roehrych

Wykonawca konstrukcji betonowych / Concrete constructions contractor: CONSOLIS Polska Sp. z 0.0.

Kompletna konstrukcja obiektu w Kostowcu obejmuje
hale (ok. 10 000 m?) wraz z dwoma przylegajacymi, oddylato-
wanymi biurowcami po ok. 900 m?. Hala ma nietypowy ksztatt
piecioboku o podstawowe; siatce stupéw 27,60 m x 10,80 m.
Konstrukcja dachu sktada sig ze sprezonych dzwigarow dwu-
teowych o dtugosci 27,60 m i sprezonych ptatwi dtugosci
10,80. Wysoko$¢ uzytkowa hali wynosi 10,00 m. W sktad
petnego zestawu wchodzg dodatkowo podwaliny, elementy
stanowisk dokow roztadunkowych oraz attyki.

DZwigary o wysokosci 1,80 m w Srodku rozpietosci
i1,20m w przekroju przypodporowym majg dwugodzinng
odpornos$¢ ogniowa. Potaczenia dZwigar-stup oraz dzwigar-
-ptatew realizowane sg za pomocg stalowych trzpieni z gwin-
towanym zakoriczeniem

Jest to typowy przyktad szkieletu hali przystosowanego do
lekkiej obudowy: kasetami, blacha fatdowa, ptytami warstwo-
wymi. Nie wymaga dodatkowej podkonstrukcji stalowej. Daje
duze mozliwo$ci aranzacji przestrzeni pod katem rozktadu rega-
tow, urzadzen produkeyjnych, powierzchni handlowych itp.
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Full construction project in Kostowiec comprises an in-
dustrial building (ca. 10 000 m?) together with two adjacent
office buildings, separated by an expansion joint, each one
about 900 m? big. The building has an untypical shape of a
pentagon with the basic column spacing 27,60 m x 10,80 m.
The roof structure is made of prestressed | sections, 27,60 m
long and prestressed purlins 10,80 m long. The clear height
of the building is 10,00 m. The full deliveries comprise also
ground beams, elements of unloading docks and attics.

The girders, 1,80 m deep in the mid of their span and 1,20
at supports, have 120 minutes’ fire resistance. Connection of
girders with columns and purlins with girders are made by
means of steel stud-bolts with threaded endings.

It is a typical example of a skeleton adapted for light
cladding — with cassettes, corrugated plates or sandwich-
type plates. It does not require any additional steel struc-
ture. It opens a wide possibility of arranging the space as
regards the layout of racks, production facilities, commer-
cial space etc..



Juz wtrakcie budowy mozna byto przekonac sie o zaletach
wynikajgcych z elastyczno$ci sytemu hali. Zmiana koncepcji
zagospodarowania dziatki wymusita konieczno$¢ zapewnienia
przejazdu w Swietle jednej z naw. Zrealizowano to bez pro-
blemdw, pozostawiajac gtéwny ustréj konstrukeyjny hali bez
zZmian, a przearanzowujgc jedynie rozstaw stupow drugorzed-
nych pod obudowe.

Charakterystyczng cechg obiektu jest piecioboczny
ksztatt. Wymusito to koniecznos$¢ zastosowanie stupdw wie-
lowspornikowych pod gtéwne dZwigary dachu schodzace sig
na stupach $cietej osi.

Dylatacje zrealizowano za pomocg przesuwnych podktadek
teflonowych. Uniknieto w ten sposdb zdwojonego rzedu stup6w.
Posadowienie wszystkich stupow w stopach kielichowych.

Hala podzielona jest funkcjonalnie Sciang ogniowa na
dwie niezalezne powierzchnie. Kazda z nich obstugiwana jest
przez osobny biurowiec. Sciana ogniowa wzniesiona w tech-
nologii murowanej z wykorzystaniem uktadu wsporczego pre-
fabrykowanych stupéw.

Biurowce stanowig oddzielng konstrukcje. Zastosowano
tu petny szkielet prefabrykowany z wykorzystaniem ptyt spre-
zonych kanatowych HC200 o wysokosci 20 cm. Dzigki zasto-
sowaniu belek sprezonych o rozpietosci 10,80 m i wysokosci
jedynie 40 cm udato sig zapewni¢ funkcjonalng przestrzen
hallu wejsciowego bez nadmiernego zwiekszania wysokosci
konstrukcyjnej stropu.

Na konstrukcje samej hali sktada sig m.in. 50 dZwigaréw,
ok. 130 stupdw, ponad 300 ptatwi, 60 ocieplanych podwalin
i 12 stanowisk dokowych oraz belek naddokowych. Czas pro-
dukeji i montazu cato$ci wynidst niecate 3 miesiace.

Already at the construction stage it was possible to find
out the advantages of the flexibility of the building. A change in
the concept of development of the plot necessitated a free way
through one of the bays. It was reached without any trouble,
leaving the main structural system of the building unchanged
and rearranging only spacing of secondary columns, used for
cladding.

The building has a characteristic pentagonal shape. It ne-
cessitated installation of multi-cantilever columns for fixing
main roof girders which join together on columns.

The expansion joint was made by means of sliding teflon
washers. Due to that, a double row of columns was avoided. All
columns are founded on bell-type foundations

The building is functionally divided by a fire wall into two
independent spaces. Each one of them is served by a separate
office building. The fire wall is made of bricks with use of the
support system of precast columns.

Office buildings have a separate structure composed of
a full precast skeleton with prestressed hollow floor slabs
HC200, 20 cm thick. Due to use of prestressed beams 10,80
m long and only 40 cm deep, it was possible to ensure a func-
tional space of the entrance hall, without excessive increasing
of the construction depth of the floor.

The structural system of the building comprises 50 gird-
ers, about 130 columns, above 300 purlins, 60 insulated
ground beams and 12 dock stands with dock beams. The con-
struction cycle was less than three months.




CREMOPOL - stocznia todzi i jachtow z laminatow

CREMOPOL - shipyard for hoats and yachts made of laminated materials

Zamawiajacy / Customer: MISTRA BUD Elblag

Projekt / Design: J. Belzerowski

Lokalizacja / Localization: Chojnice

Wykonawca konstrukcji betonowych / Concrete works contractor: CONSOLIS Polska Sp. z 0.0.

Pierwszy w Polsce obiekt wybudowany za pomocg zinte-
growanego system hali ,Bashallen” to stocznia todzi i jachtéw
7 laminatéw — CERMOPOL.

Budynek maksztatt litery L, kazde ze skrzydet ma dtugosc¢
ponad 100 m i szeroko$¢ 17 m. Gtéwng konstrukcje no$ng
stanowig ocieplane Sciany warstwowe o0 catkowitej grubosci
305 mm z ukrytymi stupkami oraz ptyty TT oparte na tychze
$cianach. Szeroko$¢ modularna $cian i ptyt TT wynosi 2,4 m.

W niewielkiej czgsci budynku, gdzie rozpigto$¢ wynosi
19,2 m zastosowano ptyty STT o zmiennym przekroju. Cat-
kowita wysoko$¢ budynku wynosi 10 m dla jednego skrzydta
i 8,6 m dla drugiego, w obydwu czeSciach wystepuje strop
posredni z ptyt kanatowych HC320 oraz HC265 opartych na
Scianach i dodatkowym rzedzie belek i stupow.

The first one building constructed in Poland by means of
an integrated system ,Bashallen” it is a shipyard for boats and
yachts made of laminated materials — CERMOPOL.

The building has a shape of the letter L, each of its wings
is about 100 long and 17 m wide. The main load-bearing
structure consists of cavity walls 305 mm thick, with hidden
columns and slabs type TT supported on these walls. The
modular width walls and TT slabs is 2,4 m.

In a small part of the building, where the span is 19,2 m,
there were used slabs type STT with variable cross section.
The total height of the building is 10 m one wing and 8,6 m for
the second one. In both parts, there is an intermediary floor
constructed of hollow floor slabs type HC320 ands HC265,
supported on walls and on the additional row of beams and
columns.

A characteristic feature of this type of buildings is a load-
bearing system of peripheral walls making a closed polygon.
The walls are installed on a prepared strip foundation by means
of stabilising pins. In the lower part of walls, special wall con-
nectors are concreted. The walls are welded together in several
places all along the joint.
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Charakterystyczng cechg tego typu obiektdw jest nosny
uktad $cian obwodowych tworzacych zamkniety wielobok.
Sciany montowane 3 na przygotowanej tawie fundamentowej
za pomoca trzpieni stabilizujgcych. W spodniej krawedzi $cian
zatopione sg specjalne taczniki Scienne. Pomigdzy sobg Scia-
ny spawane sg w kilku migjscach na catej wysokosci styku.

W poziomie dachu $ciany stezone sg sztywng tarczg z ptyt
TT. Te réwniez taczone sg migdzy sobg i z obwodowymi ele-
mentami Sciennymi. Tak przestrzennie stgzona ,skrzynka” nie
potrzebuje juz dodatkowych elementdw usztywniajacych.

CONSOLIS Polska wykonuje kompletng konstrukcje
obiektu, tacznie z jego zaprojektowaniem, dostawg, montazem
i pokryciem dachu. Podczas projektowania zostaty wykorzy-
stane rozwigzania norweskiej firmy Strangbetong zaadapto-
wane do polskich standardéw i przystosowane do specyfiki
budowanej hali.

Zastosowane ptyty STT, w odréznieniu od tradycyjnych
TT, sg zoptymalizowane pod wzgledem cigzaru. Specjalnie
wyprofilowane zebro oraz ptytowo rusztowo uksztattowana
ptyta wierzchnia umozliwiajg przekrycia stropodachéw do ok.
18,00 m rozpietosci przy typowych obcigzeniach dachowych
i dla odpornosci ogniowych do R30.

Cechg charakterystyczng tego typu obiektéw jest archi-
tektoniczne wykoriczenie elementéw Sciennych. Faktura moze
by¢ gtadka badz ptukana, niebarwiona bgdz kolorowa, jednoli-
ta na catej powierzchni, jak i kolorowana obszarami. Wraz z za-
koriczeniem montazu inwestor otrzymuje wykoriczony obiekt,
co przy braku koniecznosci rozstawiania kolejnych rusztowan
i prowadzenia robot elewacyjnych znacznie przyspiesza i uta-
twia proces wznoszenia hali.

In the roof level, the walls are braced by a rigid shield
made of slabs type TT. These slabs are joined together and
with peripheral wall elements. Such a ,box”, spatially braced,
does not need any additional stiffeners.

CONSOLIS Polska carries out all the works connected
with erection of the building, together with its design, delivery,
erection, and roofing. In the design, solutions used by a Nor-
wegian company Strangbetong and adapted to Polish stand-
ards and accommodated to specific features of the building
were used.

The used slabs type STT, are optimised — in comparison
with slabs type TT — as regards their weight. A specially pro-
filed rib and specially constructed upper slab enable covering
spans up to 18,00 m for typical roof loads and for fire resist-
ance till the class R30.

A characteristic feature for this type of buildings is archi-
tectural finishing of wall elements. The texture may be smooth
or washed, coloured or without any colour, homogenous on
the whole surface or coloured in some parts. When the finish-
ing works are completed, the investor takes over a finished
building and he does not need to install scaffolding and to
carry out any facade works, which accelerates considerably
the whole construction process.



Biurowce Crown Point i Grown Tower w Warszawie
Office buildings Grown Point and Crown Tower in Warsaw

Zamawiajacy / Customer: GHELAMCO POLAND L.L.C.
Projekt / Design: MONTOIS PARTNERS ARCHITECTS Co., Bruksela — Ludwik Konior;
ATELIER 2 L.L.C., Warszawa — Konrad Kucza-Kuczyriski, Jan Kucza-Kuczyriski
Projekt konstrukeji / Structural design: Stedec — Belgia, Czestaw Hodurek — Polska
Wykonawca konstrukeji betonowych / Concrete constructions: CONSOLIS Polska Sp. z 0.0.
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These are two high-standard office buildings of total area
23 400 m?, designed in conformity with the highest standards
of finishing works, technical installations and with particular
care of the most efficient use of the space.

The office building Crown Tower, of the area 12 000 m?,
it is an 11-storey building with nine storeys above the ground
and two storeys underground, in which the floors have 120
minutes’ fire resistance. 120 minutes’ fire resistance was
reached for hollow floor slabs type HC, due to increase in
coating of lower tensioning cables and due to casting of an

Sg to dwa wysokiej klasy obiekty biurowe o tacznej po-  additional concrete layer, ensuring cooperation with slabs.
wierzchni 23 400 m?. zaprojektowane zgodnie z najwyzszymi The floors constructed of prestressed hollow slabs, sup-
standardami wykonczen, instalacjami technicznymi oraz ze  ported by beams type RT, RL, are characteristic for this type of
szczegdlng dbatoscig o maksymalizacje efektywnoSci wyko-  buildings. The structure is completed with peripheral and stitch-
rzystania powierzchni. ing reinforcement. After casting concrete into inter-slab joints

Biurowiec Crown Tower o powierzchni 12 000 m?to budy-  and construction of tie beams, we have rigid floor slabs.
nek jedenastokondygnacyjny z dziewigcioma kondygnacjami
naziemnymi oraz dwoma podziemnymi, w ktérym zastosowa-
no strop z dwugodzinng odpornoscig ogniowg. Dwugodzinng
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odporno$¢ ogniowg w przypadku stropu z ptyt kanatowych HC
uzyskano dzigki zwiekszeniu otulenia strun dolnych oraz wyla-
niu warstwy nadbetonu wspétpracujgcej z samymi ptytami.

Stropy ztozone z kanatowych ptyt sprezonych opartych na
belkach typu RT, RL sg charakterystyczng cecha tego typu obiek-
téw. Komplet konstrukcji uzupetnia zestaw zbrojenia obwodowego
i zszywajacego. Po zmonolityzowaniu stykéw miedzyptytowych
i wykonaniu wiericow wytwarzaja sie sztywne tarcze stropow.

W belkach lokalizowane sg otwory na przejscia dla swo-
bodnego prowadzenia instalacji (@100 —150). Spody stropow
sg gtadkie. Przy rozprowadzeniu wszystkich instalacji w wy-
sokosci podtdg podniesionych na stropach mozna wiec zrezy-
gnowac z sufitdw podwieszanych zastaniajgcych konstrukcje.
Ptyty po pomalowaniu i zamontowaniu o$wietlenia (wtedy
zazwyczaj chowanego w otwarty w tym celu kanat) zapewniajg
standard wykoriczenia pordwnywalny z osigganym przy zabu-
dowie gipsowo-kartonowej.

Jest to obiekt rozmieszczony centralnie wokdt trzonu ko-
munikacyjnego, w ktdrym zlokalizowano klatki i szachty insta-
lacyjne do wind.

Biurowiec Crown Point to biurowiec o tacznej powierzchni
ponad 11 400 m? z dwoma kondygnacjami podziemnymi, w ktg-
rych przewidziano migjsca parkingowe oraz szescioma nad-
ziemnymi dla pomieszczen biurowych. Konstrukcja sktada sie ze
szkieletu prefabrykowanego usztywnionego réwniez prefabryko-
wanymi trzonami oraz zewngtrznymi Scianami i portykami.

Cze$¢ podziemna wzniesiona w technologii mieszangj
monolityczno-prefabrykowanej. Wanna podziemia otoczona
jest zelbetowg Sciankg szczelng. Konstrukcja prefabrykowana
rozpoczyna sig od stupéw najnizszej kondygnacji montowa-
nych na ptycie fundamentowe;.

Zastosowano tu typowe dla tego rodzaju obiektow taczenie
stupdw zaréwno z fundamentem jak i wyzszymi stupami kolejnych
kondygnacji. Polega ono na wystawieniu z kondygnacji nizszej
starter6w, ktérych rozstaw zgrany jest z lokalizacjg rur w spodzie
stupa wyzszego. Po tymczasowym montazowym ustabililizowa-
niu stupa rury z umieszczonymi weri starterami i poduszkg migdzy
stupami (ok. 2-3 cm) zalewane jest szybkowigzaca bezskurczowa
zaprawg wysokiej wytrzymatosci (50 MPa po 7 dniach).

Konstrukcja kazdego z biurowcéw zostata zmontowana
w ok. 2,5 miesigca.
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In the beams, there are left holes for passing of installa-
tions (21100 — 150). Bottom side of the floor is smooth. Due
to the fact that all the utility installations are conducted in the
flooring, on top of floor slabs, there is no need for suspended
ceilings, which would cover the structure. The slabs, after
their painting and fixing the lighting fixtures (usually hidden
in a canal) ensure the finishing standard comparable with the
standards reached for gypsum-cardboard finishing.

The building is arranged centrally, around the circulation
shaft which houses lift wells and service space.

The office building Crown Point, of the area 11.400 m?, it
is a building with two underground storeys, housing parking
space, and 6 storeys above the ground for office space. The
structure is composed of a precast skeleton, braced with also
precast shafts and with external walls and porches.

The underground part was constructed both as a precast
and cast in-situ structure. The underground part is surround-
ed by reinforced concrete sheet piling. The precast structure
starts with the columns of the lowest storey, erected on the
foundation slab.

There was applied here a typical for this type of structures
technique of connection of columns both with foundation and
with columns in the successive storey. It consists in protrud-
ing from the lower storey starters whose spacing matches
spacing of pipes in the bottom of the upper column. After a
temporary fixing of the pipe with starters placed inside it and a
pillow between the columns (about 2-3 cm), a high-resistance
(50 MPa after 7 days) , fast-setting and non-shrinking mortar
is cast into the joint.

Each office building was erected in 2,5 months.
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Centrum Logistyczne Rossmann w Lodzi
Rossmann Logistic Centre in Lodz

Zamawiajacy / Customer: STRABAG Sp.z 0.0.

Projekt / Design: Krzysztof Polkowski

Projekt konstrukcji / Structural design: Krzysztof Janiszewski

Wykonawca konstrukeji betonowych / Concrete constructions: CONSOLIS Polska Sp. z 0.0.

Jest to przyktad optymalnego wykorzystania prefabrykacii.
Obiekt sktada sie z czesci magazynowej i dwdch trzykondygna-
cyjnych czesci biurowych. W czesci magazynowej wykorzysta-
no dZwigary strunobetonowe o rozpigtosci 31,401 30,00 m.

Budynek w planie ma 94,4 na 61,4 m, wysoko$¢ w szczy-
cie 14,0 m. Hala jest dwunawowa z rozstawem dzwigaréw od

[tis an example of optimum utilisation of precasting system.
The building is composed of a storage space and two 3-storey
office parts. Inthe storage space, prestressed girders, 31,40 and
30,00 m long were used.

The building has in plan the dimensions 94,4 x 61,4 m and
is 14,0 m tall. It is a 2-bay building, with girders spaced from
6,00to 12,00 m. Itis extension of already existing building. The
spot foundations were designed already in the fist stage for the
extended building.

Stability of the structure in both directions is ensured by
fixing the columns in foundations and by bracing reinforced
concrete walls, masonry external walls and by roof structure
— purlins and roofing will form a rigid shield.

Frame columns are calculated as fixed in the foundations
and they will transmit vertical and horizontal forces. External
columns will be fixed in foundations and pivotally connected
with the roof structure.

The girders from one side are 2,10 m deep, from the other
side—1,30 m. The support is made in form of an undercutting on
the side of the taller end of the element. The zone of support was
formed by making the web thicker. In the distance about 1/10
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6,00 do 12,00 m. Jest to rozszerzenie juz istniejgcego obiektu.
Przy projektowaniu stép na etapie budowy pierwszej czgsci
obiektu uwzgledniono kolejny etap rozbudowy .

Stateczno$¢ budynku w obu kierunkach zapewniona jest
poprzez utwierdzenie stupéw w fundamentach oraz poprzez
usztywniajace Sciany zelbetowe, murowane Sciany zewnetrzne
oraz konstrukcje potaci dachu — ptatwie i pokrycie bedg two-
rzy6 sztywna tarcze.

Stupy ram hali obliczane sg jako utwierdzone w funda-
mencie na przeniesienie sit pionowych i poziomych. Stupy
obudowy jako utwierdzone w fundamencie i potaczone prze-
gubowo z konstrukeja dachu.

DZwigary z jednej strony majg wysokos$¢ 2,10 m z dru-
giej — 1,30 m. Podparcie zrealizowano za pomocg podcigcia
po stronie wyzszego korica elementu. Strefe przypodporowg
w sasiedztwie podciecia uksztattowano poprzez poszerzenie
Srodnika. W odlegtosci ok. 1/10 od podpory poszerzony do
wartosci rownej szeroko$ci potki, czyli 50 cm, Srodnik zmienia
stopniowo swa szeroko$¢ do 12 cm.

W tego typu elementach istotne jest wtasciwe rozmiesz-
czenie zbrojenia w strefie przypodporowej. Zmniejszony prze-
kr6j betonowy, przy duzej liczbie ciegien sprezajacych, jest
szczegdlnie podatny na niepozadane zarysowania wywotane
skupieniem naprezen sprezajacych na matej powierzchni. Dla-
tego tez stosuje sie przeciwdziatajgce roztupywaniu przekroju
spinki zszywajace.

W Srodnikach dZwigardw zlokalizowano przejScia dla
przewoddw instalacyjnych.

Elementy prefabrykowane nasadzane sg na stalowe wy-
tyki. DZwigary, ptatwie i belki uktadane sa na podktadkach
elastomerowych, a ztacza montazowe zalewane sa zaprawa
bezskurczowa.

Na dZwigarach zamontowano ptatwie strunobetonowe
0 rozpietosci 12 m pod pokrycie z blachy trapezowej wysokiej
fatdy. Rozstaw ptatwi ok. 5,00 m.

W czedciach biurowych wykonano trzykondygnacyjne
stupy, belki stropowe zelbetowe i sprezone, dZzwigary dachowe
16,5 m oraz stropy z ptyt HC o rozpigtosciach 8,11 8,4 m przy
zachowaniu dwugodzinnej odpornosci ogniowe;.

from the support, the web enlarged till the width of the flange, i.e.
50 cm, the web gradually changes its width to 12 cm.

In this type of elements, it is essential to space properly
reinforcement in the zone near the support. Diminished con-
crete cross section, with a great number of prestressing cables
is particularly susceptible to cracks caused by concentration of
prestressing forces on a small area. That is why, there are used
stitching pins that prevent splitting of the cross section.

In girder webs service penetrations are left.

Precast elements are put on steel studs. Girders, purlins
and beams are placed on elastomer pads and assembly connec-
tions are filled with non-shrinking mortar.

Prestressed purlins, 12 m long, are placed on girders and
then, high-rib roofing sheet is placed on purlins. The purlins are
spaced every 5m.

In the office parts, there are installed 3-storey columns, re-
inforced concrete and prestressed floor beams, roof girders 16,5
m long and floors made of slabs type HC, 8,1 and 8,4 m long,
with 120 minutes’ fire resistance.




Lautek Pigkna w Warszawie

Lautek Piekna (Backstreet of Beauty Street) in Warsaw

Zamawiajacy / Customer: GHELAMCO POLAND Sp. z 0.0.
Projekt / Design: KONIOR & PARTNERS — Ludwik Konior;

ATELIER 2 Sp. 0.0. — Jan Kucza-Kuczyniski, Konrad Kucza-Kuczyriski

Wykonawca konstrukeji betonowych / Concrete constructions: CONSOLIS Polska Sp. z 0.0.

Zautek Pigkna to obiekt o tacznej powierzchni okoto
7000 m? zlokalizowany w Scistym centrum Warszawy. Budy-
nek sktada sig z 3 kondygnacji podziemnych oraz 8 naziem-
nych. Gtéwng konstrukcje stanowig: prefabrykowane stupy,
belki, sprezone ptyty HC. Budynek ma nietypowy, trapezowy
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Zautek Pigkna is almost 7000 m? big building, localised
in the city centre of Warsaw. The building has 3 underground
storeys and 8 storeys above the ground. The main structure
is composed of precast columns, beams and prestressed
slabs type HC. The building has an unusual, trapezoidal ar-
rangement, specially accommodated to the shape of the plot,
on which it was built.

It is an example of adaptation of the structural scheme,
used in the office buildings described above — Crown Point
and Crown Tower. The characteristic feature of this building
is the arrangement of floor beams radially spreading from the
centrally located shaft.

The shaft is cast in-situ and it ensures spatial rigidity of
the building. The beam-and-column skeleton is connected
with the shaft through floor slabs.

The beams are connected between themselves by means
of cast in-situ nodes, making thus a grid under the slabs. It
proves that standard slabs behave very well not only in floors



uktad dostosowany specjalnie do ksztattu dziatki, na ktcrej
Zostat wzniesiony.

Jest to przyktad adaptacji uktadu konstrukcyjnego zasto-
sowanego w opisywanych wczesniej biurowcach Crown Point
i Crown Tower. Cechg charakterystyczng tego akurat obiektu
jest uktad belek stropowych rozchodzacych sie radialnie na
zewnatrz centralnie zlokalizowanego trzonu.

Trzon jest monolityczny i zapewnia sztywnosc przestrzen-
ng biurowca. Do niego poprzez tarcze stropow dowigzany jest
szkielet belkowo-stupowy.

Belki tacza sig ze sobg za pomoca monolityzowanych
na budowie weztéw/zamkow, tworzac ruszt pod uktad pasm
ptytowych. Pokazuje to, ze standardowe ptyty sprawdzajg sie
doskonale nie tylko w stropach o nieskomplikowanych pro-
stokatnych obrysach, lecz réwniez przy bardziej nietypowych
figurach geometrycznych.

Wykorzystano tu kanatowe sprezone ptyty HC o wy-
sokosciach 26,5 cm dla obszaréw o rozpigtosci do 10,00 m
i 40 cm dla rozpigtosci 11,00 m. Dla wzajemnego powigzania
w tarcze zastosowano uktad z otwieranymi koricami kanatéw
oraz umieszczanym i zabetonowywanym w nich zbrojeniem
ZSzywajacym.

Po obwodzie kazdy strop spiety jest belkami wiericzacy-
mi i réwnolegtym do nich opasujgcym wiericem dozbrajanym
i wylewanym na budowie.

Dzigki wykorzystaniu elementow prefabrykowanych moz-
liwe byto zrealizowanie projektu w bardzo krétkim czasie,
w miejscu, gdzie ulice sg bardzo ruchliwe. Montaz elementéw
mozliwy byt jedynie bezposrednio z samochoddw ze wzgledu
na brak migjsca na sktadowanie.

Prefabrykacja jako system wznoszenia obiektu wydaje sig
tu by¢ optymalnym wyborem. Przy technologii monolityczne;
brak powierzchni placu wymuszatby konieczno$¢ koordynacji
demontazu, sktadowania i ponownego wykorzystywania sza-
lunkéw i zapewne spowalniat postep robot.

Zautek Piekna stanowi doskonaty przyktad wykorzystania
nowoczesnej prefabrykacji przy wznoszeniu obiektow o atrak-
cyjnej i uniwersalnej architekturze.
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with uncomplicated rectangular shapes but also in more unu-
sual geometrical shapes.

There were used here prestressed hollow slabs type HC,
26,5 cm thick, for 10,0 m spans and 40 cm thick — for 11,0
m spans. In order to make a rigid shield, ends of canals were
open, where stitching reinforcement was placed and con-
creted.

Along the perimeter, each floor is fastened together by
wall beams and parallel to them curb-plate reinforced and
cast in-situ.

Due to application of precast elements, it was possible to
carry out the project in a very short time, in the place of quite
heavy traffic. Assembly of elements was possible only directly
from trucks, as there was no space for their storage.

Precast system seems to be here the optimum solution.
With monolithic, cast in-situ technique, scarcity of space
would demand coordination of dismantling, storage and re-
use of formworks and would certainly slow down the work
progress.

Zautek Pigkna constitutes an excellent example of use of
modern precast technique for erection of buildings with attrac-
tive and universal architectural features.




Budynek Biurowy Wolf Nullo

Office building Wolf Nullo

Inwestor / Client: Wolf Immabilien Polen

Projekt / Design: APA Kurytowicz & Associates

Lokalizacja / Localization: Warszawa Centrum, Dzielnica Srodmiescie, ulica Franciszka Nullo
/ Warszawa City Centre, Francesco Nullo street

Budynek zlokalizowany w najbardziej prestizowym miej-
scu Warszawy, w poblizu Sejmu RP, Kancelarii Prezydenta RP,
placu Trzech Krzyzy, Centrum Gietdowego, placowek dyplo-
matycznych, wielu ministerstw, instytucji finansowo-banko-
wych oraz hoteli okresSla rangg i charakter miejsca. W sgsiedz-
twie znajduja sig otwarte tereny parkowe

Nowoczesne technologie
zasto-

Dostawca materiatéw:

The building, situated in the most prestigious place of
Warsaw, where the neighbourhood of the Parliament Building,
Presidential Chancellery, 3 Crosses Place, Stock Exchange,
diplomatic posts, numerous ministries, financial and bank-
ing institutions and hotels determines the significance and
the character of the site. In the neighbourhood, there are also
green park spaces.

Modern techniques used for construction of the building
will ensure to prospective customers and tenants the highest
standard of provided services.

The building is composed of two visually differentiated
parts. The basic carcass of the building — distinguished by
bright fagades, made of traverting and glass, contains inside
mostly usable areas. Due to vast glazing, the office space is
open to surrounding parks and the volume of light is regulated
by a system of shutters and screens. From the architectural
point of view, this part has a classical composition with or-
dered and quiet divisions. Its optical counterpoint is a closed,
covered with granite schist form from the side of escarpment,
housing entrance hall and conference rooms.

For a person going along the Francesco Nullo street, the
building smoothly turns from a soft closed form of the eastern
fagade through a ,classical” front fagade till contemporary,
translucent and geometric structure in the western fagade.
Mobile sunscreens on the fagade in the Frascati street have
aform of glass panels with inscription, which — after
their closure — makes one big
picture. \
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sowane w budynku zapewnig przysztym klientom i najemcom
najwyzszy standard ustug.

Budynek sktada sig z dwdch wizualnie zrdznicowanych
czeSci. Zasadniczy korpus budynku — wyrdzniony jasnymi
elewacjami z trawertynu i szkta, zawiera wewnatrz gtéwne
powierzchnie uzytkowe. Dzigki znacznym przeszkleniom po-
mieszczenia biurowe sg otwarte na parkowe otoczenie, za$
ilo$¢ Swiatta regulowana jest przez system zaluzji i ekrandw.
Architektonicznie ta czg$¢ ma kompozycje klasyczng o upo-
rzadkowanych i spokojnych podziatach. Jej optycznym kon-
trapunktem jest zamknigta, pokryta grafitowym tupkiem, bryta
od strony skarpy, mieszczaca hol wejsciowy i sale konferen-
cyjne.

Dla cztowieka idgcego ulicg Nullo budynek ptynnie prze-
chodzi od migkkiej zamknietej bryty elewacji wschodniej
poprzez ,klasyczng” fasade frontowg az do wspotczesnej
przezroczystej i geometrycznej struktury w elewacji zachod-
niej. Ruchome ekrany przeciwstoneczne na elewacji od ulicy
Frascati majg postac tafli szklanych z nadrukiem, ktdry po ich
zamknigciu tworzy jeden wielkoformatowy obraz. Podobne
elementy w fasadzie od ulicy Nullo wykonane beda z trawerty-
nu. Po zasunigciu ekrandw front przybierze wyglad kamienne-
go monolitu. Ruchome elementy elewacji powoduja, iz bezu-
stannie podlega ona subtelnym zmianom, a budynek przybiera
réznorodne architektoniczne ,twarze”.

Klimat wnetrz tworza materiaty ciepte i naturaine — okfa-
dziny drewniane $cian i sufitéw, skontrastowane z wykoricze-
niami o prostym i technicznym charakterze jak szkto, beton
architektoniczny i polerowana stal.

Wyspy traw ozdobnych w patiach pomieszczen parteru,
rosliny pnace na Scianie wschodniej, miniaturowe drzewka
owocowe na tarasie najwyzszej kondygnacji w potgczeniu
Zzielenig na terenie — uzupetniajg i wzbogacajg architekturg
obiektu.

Dane zasadnicze:
liczba kondygnacji: 442,

powierzchnia zabudowy: 603 m?,
powierzchnia uzytkowa: 3023 m?,
kubatura: 12514 m?,

Similar elements in the fagade from the Nullo street will
be made of travertine. After closure of the screens, the front
will have an outlook of a stony monolith. Mobile elements of
the fagade make it constantly subtly change and the building
assumes diverse architectural ,faces”.

The inner climate is created by warm and natural materials
—wooden linings in walls and ceilings, contrasted with simple
and technical finishing, such as glass, architectural concrete
and polished steel.

Islands of ornamental grass in patios on the ground floor,
climbing plants on the eastern fagade and miniature fruit trees
on the terrace on the highest floor — in combination with the
surrounding green spaces — complete and enrich the architec-
ture of the building.

Basic parameters:
number of storeys:  4+2,

built-up area: 603 m?,
usable area: 3023 m?,
cubic capacity: 12514 md,




Supermarket BILLA - monolityczne stropy spreione

BILLA Supermarket - monolithic precast floors

Inwestor / Customer: BILLA Polen Sp. z 0.0.

Projekt / Design: FS & P Arcus Sp. z 0. 0.

Nadzér / Main Contractor: BUDKOR S.A., Warszawa - GRUPA HOCHTIEF POLSKA
Wykonawca / Contractor: BBR Poland

W trakcie trwajgcego réwnoczesnie z budowa procesu pro-
jektowania wykonawczego wymagania Inwestora BILLA Polen
Sp. 2 0.0. zmusity projektantéw do zmiany uktadu podparc stu-
p6w poprzez wyeliminowanie dwdch rzgddw tak, aby przestrzen
hali sprzedazy dawata mozliwoS¢ wigkszej swobody aranzacji.
Siatka stupow 7,80 x 7,80 m podpierajgca strop nad garazem
podziemnym musiata zosta¢ rozrzedzona tak, ze najwieksza
rozpieto$¢ miedzy stupami w efekcie wynosita 23,4 m.

Ostatecznie zaprojektowano stropy monolityczne o kon-
strukcji ptytowo-zebrowej oparte na nieregularnej siatce stu-
pdw. DZwigary gtowne oraz zebra poprzeczne zaprojektowano

During the design process, which took place simultaneous-
ly with construction, the requirements of the investor BILLA Po-
len Sp. z 0.0. forced the designers to change the column system
by eliminating two rows, in order to make the commercial space
more flexible and to leave more freedom for future arrangement.
The network of columns 7,80 x 7,80 m, supporting the floor over
the underground parking had to be thinned out so that the dis-
tance between the columns was finally 23,4 m.

Eventually, there were designed monolithic floors with
beam-and-slab construction supported on irregular network
of columns. Main girders and lateral ribs were designed as
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jako sprezone z zastosowaniem kabli BBR CONA Compact
1206 z iniekcja cementowa.

Dwie kondygnacje stropéw wykonane zostaty w czterech
czeSciach. W pierwszym etapie prac wykonywanych w danej
czes$ci betonowano stupy podpierajace stropy. Gérne zbrojenie
stupéw zostato tak zaprojektowane i wykonane, aby sposdb
podparcia dZwigaréw gtéwnych odpowiadat przyjetemu w
obliczeniach podparciu przegubowemu. Nastepnie ustawiano
system deskowania dZzwigardw gtownych oraz zeber poprzecz-
ny. Po zamontowaniu zbrojenia oraz elementéw formujgcych
kanaty kablowe dZwigary oraz zebra betonowane byty do
dolnego poziomu ptyty stropowej. W trakcie wigzania betonu
elementdw belkowych modyfikowano ich system deskowania
oraz ustawiano brakujace elementy deskowan ptyt stropo-
wych. Wraz z montazem zbrojenia ptyt instalowano w czgscio-
we juz zabetonowane kabaty kablowe sploty ze stali sprezaja-
cej 0 Srednicy 0,6”. Po uzupetnieniu zbrojenia ptyty stropowej
nastepowat drugi etap betonowania. Dzigki podzieleniu beto-
nowania stropu po osiggnigciu przez beton ptyty stropowej
80% projektowanej wytrzymatos$ci na Sciskanie mozliwe byto
naciggniecie kabli sprezajgcych dZwigaréw i zeber na 100%
projektowanej sity w optymalnym, z punktu widzenia prac na
budowie, terminie. Cato$¢ prac sprezalniczych koriczyta inie-
-kcja cementowa kanatow kablowych tworzaca jednocze$nie
zabezpieczenie antykorozyjne stali sprezajacej oraz jej powig-
zanie z otaczajacym betonem konstrukcji dZzwigarow gtéwnych
i zeber poprzecznych.

Catkowita powierzchnia wykonanych w opisanej techno-
logii stropdw wynosi 2 x 3350 m?. Wysoko$¢ konstrukcyjna
dZwigardw kablobetonowych wynosi 160 cm, a grubos¢ ptyty
stropowej 24 cm. Dla poréwnania warto zaznaczyc, ze wyso-
koS¢ dzwigaréw zelbetowych rozwazanych jako rozwigzanie
alternatywne wynosita 220 cm. Jednak zaréwno ich koszt,
wymiary oraz przewidywane ugigcia nie spetniaty wymagan
uzytkownika obiektu.

prestressed structures with use of cables type BBR CONA
Compact 1206 and cement injection.

Two floors were made in four parts. In the first stage, in a
given part, there were concreted columns, which support floors.
Upper reinforcement of columns was designed and constructed
in such a way as to support the main girders in an articulated
way, in conformity with the assumptions made for calculations.
Then, formworks for main girders and lateral ribs were installed.
After placing reinforcement bars and elements forming cable
ducts, the main girders and lateral ribs were concreted till the
bottom level of the floor slab. During the time when concrete
was setting in beams, their formwork system was modified and
the remaining elements of floor slab formworks were installed.
Simultaneously with laying of reinforcement, prestressing cable
lays of the diameter 0,6” were installed in partially concreted
cable channels. After placing final reinforcement in floor beams,
the second stage of concreting took place. Because concreting
of the floor was divided into two stages, it was possible to ten-
sion prestressing cables in beams and ribs with 100% force
when the concrete reached 80% of its designed compression
strength, i.e. in the optimum time as regards construction proc-
esses. All prestressing works were completed by cement injec-
tion into the cable ducts, which at the same time protected the
cables against corrosion and bonded it to the surrounding con-
crete of main girders and ribs.

The total area of floors made in this technique was 2 x
3350 m?. Constructional depth of prestressed girders is 160
cmand the floor is 24 cm thick. For comparison, it is worth no-
ticing that the depth of reinforced concrete girders, considered
as alternative solution was 220 cm. However, both their cost,
dimensions and predicted deflection did not meet the require-
ments laid down by the user of the building.

|
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Sala koncertowa Akademii Muzycznej w Poznaniu

Concert hall in the Academy of Music in Poznan

Inwestor / Investor: Akademia Muzyczna im. Ignacego Jana Paderewskiego / Jan Paderewski Academy of Music
Projekt / Design: Architektoniczna Pracownia Autorska J. Gurawskiego ARPA / Architectural Atelier J. Gurawski ARPA

Wykonawca / Contractor: HOCHTIEF Polska Oddziat Poz-Building

Projekt obejmuije realizacje nowocze$nie wyposazonej sali
koncertowej, studia nagrari, sal dydaktycznych oraz pomiesz-
czen technicznych i socjalnych. Sala koncertowa, spetniajaca
najwyzsze standardy akustyki, pomiesci ok. 600 os6b. Bedzie
stuzyta przede wszystkim celom dydaktycznym, stanowigc
idealne miejsce imprez kulturalnych i artystycznych Akademii
Muzycznej oraz mieszkaricéw Wielkopolski.

Dane zasadnicze:
powierzchnia catkowita: 4520 m?,
kubatura: 16725 me.

The design comprises construction of a modern concert
hall, recording studio, didactic rooms as well as technical
facilities and restrooms. The concert hall, meeting the high-
est acoustic standards, will have the capacity of about 600
persons. It will serve mainly the didactic processes, being an
ideal place for various cultural and artistic events of the Acad-
emy of Music performed for inhabitants of the region.

Basic parameters:
total area: 4520 m?,
cubic capacity: 16 725 m?,
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Centrum Biznesu i Sztuki Stary Browar

Business and Art Centre Stary Browar (0ld Brewery)

Inwestor / Investor: Fortis Sp. z 0.0.
Projekt / Design: Studio ADS+ Sp. z 0.0.

Dostawca materiatéw:

Wykonawca / Contractor: HOCHTIEF Polska Oddziat Poz-Building / HOCHTIEF Polska Division Poz-Building

A

Dziewigtnastowieczne zabudowania Browaru Huggera
w centrum Poznania zaadaptowano na centrum handlowo-
-ustugowo-biurowe, w ktdrym oprdcz kompleksu komercyjne-
go z ok. 100 sklepami, punktami ustugowymi, czescig biurowa
i parkingiem znalazty sie réwniez luksusowy hotel z ok. 130
pokojami, czescig konferencyjng i podziemnym parkingiem
dla gosci.

Obecnie trwa realizacja Il etapu budowy, obejmujacego
rozbudowe istniejgcego obiektu o nowy budynek biurowo-
-handlowy, modernizacjg istniejacego budynku bytego sadu
wojskowego w postaci zadaszenia dziedzirica.

Projekt realizowany jest w konsorcjum z firmg PORR
Polska.

Centrum Biznesu i Sztuki Stary Browar otrzymato Platy-
nowe Wiertto 2004 oraz zostato uznane w 2005 roku przez
Miedzynarodowg Rade Centrow Handlowych za najlepsze
Centrum Handlowe na $wiecie w kategorii obiektéw Sredniej
wielkosci.

Dane zasadnicze:
powierzchnia uzytkowa:
kubatura:

62 299 m?,
342 287 mé,

The 19th century premises of the Hugger Brewery in the
city centre of Poznan have been adapted into an office, service
and commercial centre, which, apart from its commercial part
with around 100 retail shops, service points, offices and car
parks houses also a luxurious hotel with 130 rooms, confer-
ence rooms and underground car park for its guests.

Now, the second stage of the construction is taking place,
which comprises extension of the existing premises by a new
office and commercial building, modernisation of the existing
building of the former military court, by making a canopy over
the yard.

The project is carried out in consortium with the company
PORR Polska.

The Business and Art Centre Stary Browar was awarded
in 2004 a Platinum Drill and in 2005, it was recognized by
the International Council of Commercial Centres as the best
commercial centre in the world, as regard medium size com-
mercial centres.

Basic parameters:
floorage:
cubic capacity:

62299 m?,
342 287 m®.



Kampus KSW im. A.F. Modrzewskiego w Krakowie
A.F. Modrzewski KSW Gampus in Gracow

Inwestor / Investor: Krakowska Szkota Wyzsza im. A.F. Modrzewskiego
Projekt / Design: Agencja Projektowo-Architektoniczna Ekspo / Design and Architecture Agency Ekspo
Wykonawca / Contractor: HOCHTIEF Polska Oddziat Kpis-Cracovia / HOCHTIEF Polska Division Kpis-Cracovia

The plan of the Campus for Andrzej Frycz Modrzewski
Cracow Higher School comprised construction of a didactic

Projekt kampusu Krakowskiej Szkoty Wyzszej im. An-
drzeja Frycza Modrzewskiego zaktadat realizacje obiektu

dydaktyczno-ustugowego zaprojektowanego w formie litery
C z trzykondygnacyjnymi pawilonami dydaktycznymi oraz
podziemiem. W budynku mieszczg sig sale dydaktyczne, aula,
czytelnia i wypozyczalnia.

W IX edycji konkursu Platynowe Wiertto HOCHTIEF Pol-
ska Oddziat Kpis-Cracovia otrzymat Ztote Wiertto za realizacje
Zespotu Krakowskiej Szkoty Wyzszejim. A. F. Modrzewskiego
(KSW).

and service facility, designed in form of the letter C, with 3-
storey didactic pavilions and a basement. The building houses
teaching rooms, auditorium, reading room and library.




Zespét Krakowskiej Szkoty Wyzszej im. A. F. Modrzew-
skiego w Krakowie (I etap) w prestizowym konkursie PZITB
otrzymat tytut ,Budowa Roku 2004”.

Nagroda | stopnia, przyznana w kategorii budynki kultury,
oSwiaty, sportu i rekreacji, podkre$la walory architektoniczne
i funkcjonalno$é nowoczesnego obiektu edukacyjnego.

Dane zasadnicze:
powierzchnia uzytkowa (I i Il etap):
kubatura(l i Il etap):

16 217 m?,
87 335 mé.

In the 9™ edition of the competition Platinum Drill, the
company HOCHTIEF Polska Division Kpis-Cracovia was
awarded the Golden Drill for carrying out this project.

The complex Andrzej Frycz Modrzewski Cracow Higher
School (1t stage) was awarded in the prestigious competition
organised by the Polish Association of Civil Engineers title of
,Gonstruction of the Year 2004".

The 15t degree prize, awarded in the category buildings for
culture, education, sport and recreation, underlines architec-
tural and functional values of a modern educational facility.

Basic parameters:
floorage (1°'and 2" stage):
cubic capacity(1 and 2" stage):

16217 m?,
87335 m?,




Rondo 1 - Kompleks biurowy w Warszawie

Rondo 1 - Office complex in Warsaw

Inwestor / Customer: Rondo ONZ Project Development Sp. z 0.0.
Projekt / Design: Skidmare, Owings & Merill (SOM) i AZO
Wykonawca / Contractor: HOCHTIEF Polska Oddziat Budokor / HOCHTIEF Polska Division Budokor

Prawie 200-metrowy kompleks biurowy Rondo 1, zapro-
jektowany przez Skidmore, Owings & Merill (SOM) i AZ0, po-
wstat na dziatce 5 832 m? potozonej w prestizowej lokalizacji
warszawskiego centralnego obszaru biznesowego u zbiegu
al. Jana Pawta Il i ul. Swigtokrzyskiej.

Jesttotrzecibudynek pod wzgledem wysokoSciw Warsza-
wie, po Patacu Kultury i Warsaw Trade Tower. Jego przejrzysta
i smukta sylwetka wtopita sie doskonale w pejzaz miasta.

Kompleks Rondo 1 sktada sie z dwdch czgsci: 40-pietro-
wego wiezowca oferujgcego ok. 58 tys. m? powierzchni biuro-
wej i 10-kondygnacyjnego budynku oferujgcego pomieszcze-
nia handlowe i ustugowe wraz z miejscami parkingowymi.
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Almost 200-metre tall office complex Rondo 1, designed
by Skidmore, Owings & Merill (SOM) and AZQ, has been con-
structed on a plot 5 832 m? big, situated in the prestigious
location of central Warsaw business area, at the junction of
two streets John Paul Il and Swigtokrzyska.

It is the third tallest building in Warsaw, after the Palace of
Culture and Warsaw Trade Tower. Its transparent and slender
silhouette blends perfectly into the landscape of the town.

The complex Rondo 1 is composed of two parts: 40-sto-
rey high rise building offering about 58.000 m? of office space
and 10-storey building offering commercial and service space,
together with car parks.

Both buildings are connected by a generally accessible
glazed structure, 14 m tall, named a winter garden.

In this building, there is also a commercial space with
numerous restaurants and cafeterias. The Complex Rondo
1 means not only modern architecture but first of all perfect
useful advantages — in 40-storey high tower, on a space of
58 000 m?, it offers high-standard office space, allowing for



Obydwa obiekty potgczone s ogdinodostepna szklang prze-
strzenig 0 wysokosci 14 m, zwang ogrodem zimowym.

Tutaj znajduje sie réwniez dodatkowo cze$¢ handlowa
z licznymi restauracjami i kawiarniami. Kompleks Rondo 1 to
nie tylko modernistyczna architektura, ale przede wszystkim
znakomite walory uzytkowe: w 40-kondygnacyjnej wiezy na
powierzchni 58 000 m? powstaty wysokiej klasy pomiesz-
czenia biurowe, pozwalajace na elastyczng aranzacje wnetrz
dostosowang do indywidualnych potrzeb klienta.

Trzy przeszklone szachty windowe zostaty wyniesione
poza gtéwng bryte budynku, dzieki czemu powierzchnia biu-
rowa dajgca sie aranzowac w dowolny sposdb zyskata mak-
symalng wydajno$¢. Osiemnascie catkowicie przeszklonych
szybkich wind pozwoli na podziwianie panoramy miasta z wy-
sokosci ponad 160.

Do budowy wiezowca dostarczono nastgpujace ilosci betonu:

B30 W8 (do fundamentu) — 10 200 m?

B37-28900 m3

B50 - 5400 m?

B60 i beton SCC —5 300 m3

inny beton — ok. 2000 m?

Sciana szczelinowa — 4 500 m?.

Grubos¢ ptyty fundamentowej wynosita miejscami nawet
do 4,5 m i wymagata statego monitoringu temperatury we-
wnatrz elementu. W budowie zastosowano pompeg stacjonarng
0 wysokosci podnoszenia mieszanki do 350 m.

Dane zasadnicze:

powierzchnia catkowita:
kubatura:

102 000 m?,
307 000 m?,

..|.

.|||_||||||||;|'|'|'-

i
"
-'F
B |
]
-
ol
-
]

]

]

i

'

. |
'l

L]

|

]

[ |

¥

r
-
i

i

flexible arrangement of its interior, easily accommodated to
customer’s needs.

Three glazed lift shafts have been moved from the main
shape of the building, due to which the office space adaptable
in a free way gained a maximum efficiency. Eighteen totally
glazed fast moving lifts will allow admiring the panorama of
the town from the altitude of more than 160 meters.

The following amount of concretes was used for construction:

B30 W8 (for foundations) — 10 200 m?

B37 —28900 m?

B50— 5400 m?

B60 and concrete SCC —5 300 m?

other concrete — ca. 2000 m?

diaphragm wall — 4 500 m?.

Thickness of the foundation slab reached in some places
as much as 4,5 m and required constant monitoring of inner
temperature. For construction, a stationary pump of elevation
head of concrete mix up to do 350 m was used.

Basic parameters:
total floorage:
cubic capacity:

102 000 m?,
307 000 m?.




SEA TOWERS - Gdynia

SEA TOWERS - Gdynia

Inwestor / Investor: Incest Komfort SA
Projekt / Design: BWL-Projekt

Sea Towers to najbardziej spektakularna inwestycja miesz-
kaniowa w Polsce pdtnocnej. Dwa luksusowe wiezowce majg-
ce po 36 i 28 pieter powstang przy Nabrzezu Prezydenckim na
skwerze KoSciuszki w Gdyni. Wyzsza z wiez — Sea Towers ma
by¢ najwyzszym budynkiem mieszkalnym w Polsce.

Konstrukcje zaprojektowano jako zelbetowa, co jest opty-
malne ze wzgledu na wytrzymatoSc, trwato$c i dobre parametry
akustyczne.

Sea Towers stanowig dwie potaczone tgcznikiem wieze
0 rdznej wysokosci, liczace 36 i 28 kondygnacji. Wyzsza wie-
zawraz z masztem antenowym bedzie miata wysokosS¢ 138 m,
ana jej ostatniej kondygnacji znajdzie sie taras widokowy dla
mieszkaricéw i ich gosci.

Projekt budowli wyglada niezwykle atrakcyjnie — bedzie no-
woczesny i od strony morza mocno przeszklony. Najwyzsze pig-
tra obu budynkéw zajma luksusowe, klimatyzowane penthousy
zrozlegtym widokiem na Zatoke Gdariskg. Komfortowe aparta-
menty zaprojektowano z myslg o wygodzie, walorach widoko-
wych i korzystnym usytuowaniu wzgledem stron Swiata.
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Sea Towers is the most spectacular housing project in
northern Poland. Two luxurious high-rise buildings, having 36
and 28 storeys will be constructed at Nabrzeze Prezydenckie in
Kosciuszko square in Gdynia. The taller one will be the tallest
apartment building in Poland.

The structure was designed in reinforced concrete, which
is an optimum solution, due to its strength, durability and
good acoustic parameters.

Sea Towers project is composed of two towers of dif-
ferent height — one has 36 storeys, the other one 28 storeys
- connected between themselves. The taller tower, together
with the aerial mast will be 138 m tall and on its last floor
— there will be an observation terrace for tenants and their
gests.

The buildings look extremely attractive — they will be
modern and extensively glazed, from the sea side. The high-
est storeys in both buildings will be occupied by luxurious,
air conditioned penthouses with a vast view over the Gdarisk
Bay. Comfortable apartments were designed having in mind
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W Sea Towers znajdzie sie réwniez kompleks rekreacyj-
no-rozrywkowy o powierzchni 1300 m? a w nim dwa baseny
zadaszone szklang koputg, jacuzzi, sauny i solarium, salony pie-
legnacji i odnowy biologicznej, a takze strefa aktywnego wypo-
czynku z bogato wyposazong sitownig, salg do gry w squasha,
salami do aerobiku i fitness oraz bar i ogrod zimowy.

taczna powierzchnia uzytkowa czesci mieszkalnej to
okoto 21 400m? oraz okoto 6 000 m? powierzchni biurowo-
-ustugowe.

W ramach przygotowania inwestycji zostaty wykonane
najwieksze od czasu budowy elektrowni (szczytowo-pom-
powej) w Zarnowcu badania geologiczne (odwierty i badanie
rdzeniowe prdbek gruntu do gtebokosci 62 m, badania z uzy-
ciem najnowszego sprzetu elektronicznego okreslajacego pa-
rametry geotechniczne bezpo$rednio w gruncie — presjometry,
dylatometry, sondy CPTU).

Metoda posadowienia budynku zostata wypracowana przy
wspétudziale naukowcdw z Politechniki Gdariskiej.

Na czas wykonania ptyty fundamentowej konieczne jest od-
wodnienie, obnizajace zwierciadto wody gruntowej, naptywajacej
od strony wzgdrz morenowych (wbrew potocznym i btednym opi-
niom nalezy podkresli¢, iz jest to woda stodka a nie morska).

Wszelkie prace prowadzone na budowie zostaty zaplano-
wane tak, aby unikng¢ szkodliwego oddziatywania na otocze-
nie, jednak by rozwia¢ wszelkie watpliwosci, prowadzony jest
przez inwestora monitoring zasiegu leja depresyjnego wody
gruntowej, osiadania sasiednich obiektéw, czy nawet wptywu
drari (w czasie wibroflotacji czy zageszczania gruntu walcem
wibracyjnym) na otaczajace obiekty. Wykonana zostata do-
kumentacja fotograficzna uszkodzer otaczajgcych nierucho-
mosci oraz prowadzone sg pomiary rozwarcia rys i dylatacji
budynkdw sasiednich.

comfort, landscape view and favourable location in relation to
cardinal points.

The Sea Towers will also comprise a recreational centre,
1300 m? big, housing two swimming pools covered with a
glazed dome, jacuzzi, saunas with solarium, beauty and bio-
logical regeneration parlours, active rest centre, with very well
equipped gym, room for squash playing, aerobic and fitness
rooms, as well as a bar and a winter garden.

Total flooring of the housing part is about 21 400m? big
and office part —about 6 000 m?.

Preparatory work for the project required the biggest
scope of geological investigations (since construction of
the pumped-storage power station in Zarnowiec) by means
of boreholes, laboratory testing of soil samples, taken at
the depth up to 62 m, as well as use of the latest electronic
equipment, determining geophysical properties directly in soil
— pressuremeters, dilatometers and penetrometer CPTU.

The technique of foundation of the building was studied
together with researchers from the Gdarisk Technical Uni-
versity.

During execution of the foundation slab, it was necessary
to use drainage system, in order to bring down the water table,
flowing from moraine hills (contrary to common opinions it is
fresh water and not sea water).

All the works carried out on the site were planned in such
a way as to avoid detrimental impact on the environment,
however, in order to dispel any doubts, the investor runs con-
stant monitoring of the reach of depression sink of ground-
water, settlement of neighbouring structures or even influence
of vibration (during vibroflotation or compacting soil with a
vibration roller) on the surrounding structures. For the first
time, photographic documentation of all the damages made
to the neighbouring structures was made and measurements
of openings of cracks and joints in the neighbouring buildings
are taken.




Budynek biurowy Liberty Corner

Office building Liberty Corner

Inwestor / Investor: Von der Heyden Group
Projekt / Design: PRC Architekci Sp. z 0.0.
Wykonawca / Contractor: HOCHTIEF Polska Oddziat Budokor / HOCHTIEF Polska Division Budokor

O$miokondygnacyjny budynek biurowy zostat zaprojek-
towany w formie dwdch niezaleznych od siebie czesci A i B.
Obie czesci potgczone sg na kazdej kondygnacji przejsciami
z ograniczonym dostgpem dla obstugi budynku udostgpnia-
nymi w przypadku ewakuacji.

Gtéwny trzon budynku obejmuje pietra od -2 do 7. Dwie
ostatnie kondygnacje cofnigto w celu optycznego obnizania
budynku, a przez to jego lepszego dopasowania do sgsiednich
obiektéw. Budynek wyrdznia wysoki standard wykoriczenia.
Elewacje zewnetrzne zaprojektowano z materiatow szlachet-
nych, wsrdd ktérych dominuje biaty i jasnozGtty kamien
piaskowiec. Rowniez $ciany wnetrz wytozono ptytami z pia-
skowca i marmuréw. Ciekawy element wnetrz stanowia posagi
wymontowane z gmachu dawnej siedziby cenzury i ustawione
w gtéwnym holu na parterze.

Pietra powyzej parteru zajmuja gtéwnie biura w uktadzie
otwartym typu ,open space”. Parkingi oraz pomieszczenia
techniczne dla obstugi budynku umiejscowiono w dwdch kon-
dygnacjach podziemnych.

W VIl edycji konkursu firmy Robert Bosch Platynowe
Wiertto obiekt otrzymat Ztote Wiertto w kategorii budownic-
two uzytecznosci publicznej, natomiast w konkursie PZITB
Liberty Corner uznano za Budowe Roku 2003.

Dane zasadnicze:
powierzchnia catkowita: 13016 m?,
kubatura: 48985 m?,
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The 8-storey office building was designed in form of two
independent parts A and B. Both parts are connected at every
floor with limited access, for servicing the buildings or as
emergency exits.

The main framework of the building comprises the storeys
from — 2 to 7. The last two storeys are moved back, in order
to lower the building optically, thus making it match better the
neighbouring buildings. The building is distinguished by a high
standard of finishing works. External facades were designed
from high quality materials, among which dominates white
and light yellow sandstone. Also internal walls are lined with
sandstone and marble linings. An interesting element inside the
building make statues dismantled in the former censorship of-
fice and placed in the main entrance hall, in the ground floor.

The storeys above the ground floor are occupied mostly
by offices in the ,open space” system. Car park and technical
rooms for services are situated in the two underground storeys.

In the 8th edition of the competition Robert Bosch Plati-
num Drill the project was awarded the Golden Drill in the cat-
egory of public buildings, whereas in the competition organ-
ised by PZITB, the Liberty Corner was awarded the title of
Construction 2003.

Basic parameters:
total area:
cubic capacity:

13016 m?,
48985 m®.
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Urzadzenie formujace PERI

Formwork PERI

Urzadzenie formujace PERI jest deskowaniem przejezd-
nym przystosowanym do wykonywania ustrojéw nosnych
obiektéw mostowych o zréznicowanych rozpigtosciach prze-
set (32,0 — 44,0 m), zmiennym promieniu krzywizny pionowej
i poziomej (min. R = 300,0 m) oraz wynikajacych z promieni
przechyleniach poprzecznych ptyty ustroju no$nego (+/-5%).

Urzadzenie formujgce PERI zaprojektowano w postaci
kratowego dZwigara nosnego przejezdnego po podporach
zpodwieszonym do niego deskowaniem formujgcym kon-
strukcje ustroju nosnego wiaduktu. W czesci przedniej dZwi-
gara zamontowano awanbek, bedgcy kratownica o mniejszej
wysokosci, wykonana z Izejszych profili. Pasy dolne dZwigara
no$nego na catej dtugosci wyposazono w szyny jezdne.

W tylnej czeSci dZwigara zamontowano poprzecznice
0 konstrukcji skrzynkowej, z urzadzeniami hydraulicznymi
i mechanicznymi stuzacymi do przemieszczania i ustawiania
dZwigara w pozycji roboczej do betonowania.

Deskowanie w systemie PERI VARIO podwieszone do
dzwigara noSnego podzielono na elementy o dtugosci mo-
dutowej 4,50 m, dostosowanej do geometrii najdtuzszego
przgsta. Konstrukcje nos$ng deskowania wyposazono w me-

The formwork PERI is a mobile formwork adapted for
construction of support structures of bridges of various span
lengths (32,0 — 44,0 m), variable radius of vertical and hori-
zontal curvature (min. R = 300,0 m) and resulting from these
radii lateral inclination of the bridge deck (+/-5%).

The formwork PERI was designed in form of a mobile truss
girder travelling on supports with suspended to it formwork
that forms the supporting structure of the bridge. In the front
part of the girder, there was installed so-called ,front bow”, in
form of a lower truss, constructed of lighter profiles. Bottom
cords of the truss girder are equipped with traffic rails.

In the rear part of girder, a cross beam was installed, of
box structure, with hydraulic and mechanical equipment used
for displacement and fixing of the girder in the working posi-
tion for concreting.

The formwork system PERI VARIO, suspended to the load
bearing girder is divided into elements of modular length 4,50
m, adapted to the geometry of the longest span. The load bear-
ing structure of the formwork is equipped with mechanisms
that allow adjusting the position of formwork elements to
changing position of the load bearing system of the bridge in
relation to the load bearing girder.

The principle of movement of the formwork PERI consists
in rolling the structure onto the successive span on a specially
designed travelling system. It composed of multi-arm front
carriages situated on temporary supports from the front and
rear trolleys supporting the rear cross beam. The movement
is induced by sets of hydraulic servo-motors installed in the



chanizmy, pozwalajace dostosowaé potozenie elementéw
deskowania do zmieniajgcego sie potozenia ustroju nosnego
wiaduktu wzgledem dZwigara nosnego.

Zasada przejazdu urzadzenia formujgcego PERI polega na
przetoczeniu konstrukcji na nastepne przesto na specjalnie za-
projektowanym systemie jezdnym. Sktada sig on z wielowaha-
czowych wézkdw przednich usytuowanych na podporach tym-
czasowych z przodu oraz wozkow tylnych podpierajgcych tylng
poprzecznice podporowa. Elementem wymuszajgcym ruch sg
zespoty sitownikéw hydraulicznych, zamontowane w tylnych
wozkach. Wypychajg one wdzki po szynie jezdnej opartej na
wykonanej konstrukcji zelbetowej przesta.

W czasie przejazdu potozenie dZwigara nosnego jest sta-
le korygowane przez zespoty sitownikow, zainstalowanych na
przednich podporach tymczasowych. Sitowniki wymuszajg
przesuw poprzeczny przednich wdzkow wraz ze spoczywajgcym
nanich dzwigarem, prowadzgc urzadzenie po projektowanej tra-
sie przejazdu z doktadnoscig do 2,0 cm. Czas przejazdu w zalez-
no$ci od geometrii i dtugosci przesta trwa od 4 do 12 godzin.

Przedstawione urzadzenie formujgce PERI byto zastoso-
wane w Polsce juz trzykrotnie podczas realizacji nastepujacych
obiektéw mostowych:

— estakada na ul. Bracka w ciagu DTS w Katowicach

(L=2x596,0m, przesta L =32,0 - 44,0 m),

—wiadukt w m. Ogrodzona w ciggu drogi S1

(L=2x312,0m, przesta L =33,0moraz L = 41,0 m),

—most w m. Mildwka w ciggu drogi S69

(L=650,0m, przestaL =28,0-41,0m).

Metoda przejazdu gorg jest szczegdlnie konkurencyjna
jako alternatywa do metody nasuwania podtuznego ustrojow
nos$nych o dtugosciach catkowitych L > 300,0 m. Metoda ta
pozwala na ksztattowanie znacznie lzejszych i bardziej eko-
nomiczniejszych przekrojow ustrojow nosnych i nie powoduje
koniecznosci ograniczania masy nasuwanego ustroju, a spre-
zenie w fazach montazowych pracuje w warunkach zblizonych
do pracy podczas normalnej eksploatacji obiektu mostowego.

Przedstawiona tu technologia jest przyktadem udanego za-
stosowania nowatorskiej techniki przy skomplikowanym obiek-
cie mostowym i umozliwia wykonawcy podotac najtrudniejszym
warunkom wykonawczym zardwno podczas realizacji mostow i
wiaduktow autostradowych, jak i estakad Srédmiejskich.
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rear trolleys. They push the carriages on one rail supported on
reinforced concrete structure of the span.

During the travel, the position of the load bearing girder
is continuously corrected by sets of servomotors installed
on temporary front supports. The servomotors force lateral
movement of front carriages, together with supported by them
girder, leading the formwork on the designed travel route, with
an accuracy to 2,0 cm. The travel time, depending upon the
geometry and length of the span is from 4 to 12 hours.

The presented formwork PERI was used in Poland three
times during construction of the following bridge structures:

—flyover over the Bracka street in Cross-Regional Highway
in Katowice,

(L=2x596,0m, spans L=32,0-44,0m),

—road bridge in Ogrodzona, in the road S1

(L=2x312,0m, spans L=33,0mand L =41,0m),

—bridge in Miléwka, in the road S69

(L=650,0m, spans L=28,0-41,0m).

The technique of upper travel is particularly competitive
as an alternative to the bridge launching technique for total
lengths L > 300,0 m. This technique allows forming much
lighter and more economical cross sections of bridges and
does not require to limit the weight of the launched bridge and
prestressing in erection phases works in the conditions similar
to normal exploitation conditions of the bridge.

The presented technique is an example of a successful
application of an innovative construction method for a com-
plex bridge structure and it enables the contractor to meet the
most difficult working conditions both for road bridges and
urban flyovers.

e =
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Silos na klinkier w Cementowni Ozarow

Clinker Silo in Ozarow Cement Plant

Inwestor / Customer: Cementownia ,0ZAROW” / Cement Plant ,0ZAROW”
Projekt / Design: Peter & Lochner, Niemcy

Nadzér / Main Contractor: Bovis Polska Sp. z 0.0.

Wykonawca / Contractor: Poz-Building S.A., Poznari

Sprezanie / Prestressing cable supplier: BBR Polska Sp. z 0.0.

Within the program framework of modernisation of the
Cement Plant Ozaréw, in 1999, the biggest clinker silo in Po-
land was constructed. The designed capacity of the raw mate-
rial stored in the silo is 100 000 m3. Because of the necessity
to guarantee tightness and durability of the silo, the concrete
shell, 45 cm thick, was made in sliding formwork. There was
used concrete B30, whose formulation was designed in such
away as to meet the requirements of prestressing and concret-
ing processes.

Total height of the silo shell is 23,5 m, whereas the inner
diameter is 57 m. The silo was covered by a dome supported
on the upper tie beam of the silo. During the concreting works,
7100 m of cable tubes were placed and 236 sets of anchoring

W ramach modernizacji Cementowni Ozaréw w 1999 roku  plates were incorporated. Prestressing was made by 41 layers
zostat wybudowany najwigkszy w Polsce silos na klinkier.  of circumferential prestressing cables, including 27 layers of
Projektowana objeto$¢ surowca przeznaczonego do okreso-  cables type BBR CONA Compact 1206 and 8 layers of cables
wego sktadowania to 100 000 m?. Ze wzgledu na konieczno$é  type BBR CONA Compact 706. Additionally, in the lower part
of the silo 6 layers of cables type BBR CONA Compact 1506,
strengthening the area of the main opening in the silo, were

" T— placed. Prestressing of one layer was designed and carried

. 7 | ~eeieee OUEDY Means of three segments of cables anchored in special
Pa lel=Rl N\ e < mmdnlssil oasters. Anchorage of even layers is shifted by 60" in relation
= / i } to anchorage of odd layers. In effect, all anchorage is placed

— ! i in 6 pilasters on the circumference of the shell. Installation of

 — | almost 10 kilometres of 7-wire strands 0,6” in cable channels
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—
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zagwarantowania szczelnosci i trwatosci konstrukeji powtoki
silosu ptaszcz betonowy o grubosci 45 cm wykonano w tech-
nologii $lizgowej. Zastosowany zostat beton B30, kitdrego
recepture zaprojektowano tak, aby spetniata wymagania za-
réwno techniki sprezania, jak i wymogi przyjetej technologii
betonowania.

Catkowita wysoko$¢ ptaszcza silosu to 23,5 m, podczas
gdy Srednica wewnetrzng wynosi 57 m. Catos¢ przekryta zo-
stata stalowg koputg opartg na gérnym wiernicu ptaszcza silo-
su. W trakcie robot betoniarskich w zbrojeniu utozono 7100 m
ostonek kablowych i wbudowano 236 kompletéw ptyt oporo-
wych zakotwien. Na system sprezania zbiornika ztozyto sig 41
poziomdw obwodowych kabli sprezajgcych, w tym 27 obwo-
ddw kabli typu BBR CONA Compact 1206 i 8 obwoddw kabli
BBR CONA Compact 706. Dodatkowo w dolnej partii zbiornika
zastosowano 6 pozioméw kabli BBR CONA Compact 1506
wzmacniajgcych obszar gtéwnego otworu technologicznego
w ptaszczu. Sprezanie jednego obwodu zostato zaprojekto-
wane i zrealizowane za pomocg trzech kabli odcinkowych ko-
twionych w specjalnych pilastrach. Zakotwienia w obwodach
parzystych przesuniete sg 0 60" w stosunku do zakotwieri
obwodow nieparzystych. W efekcie wszystkie zakotwienia
umieszczone sg w 6 pilastrach znajdujacych sig na obwodzie
ptaszcza. Montaz blisko 10 km splotow siedmiodrutowych
0,6” w kanatach kablowych za pomocg dwdch zestawdw poda-
jacych liny trwat 12 dni. Prace sprezalnicze prowadzone byty
z zastosowaniem 6 pras hydraulicznych, jednoczes$nie napina-
jacych dwustronnie wszystkie kable jednego obwodu. Zabieg
ten zdaniem projektantéw miat wyeliminowac niebezpieczen-
stwo zbyt niesymetrycznego wprowadzania sity sprezajacej
w beton ptaszcza silosu. W pierwszej kolejnosci naciagnigto
kable obwoddw parzystych, a nastepnie zakoriczono spreza-
nie ptaszcza silosu, naciggajac kable obwoddw nieparzystych
oraz kable wzmacniajgce strefe otworu technologicznego.

Po zakoriczeniu naciggania kabli w ciggu 6 dni za pomoca
dwdch agregatdw iniekcyjnych wttoczono do kanatow kablo-
wych 26650 litréw zaczynu cementowego. Wszystkie prace
zwigzane z technologig sprezania silosu wykonane zostaty
w ciggu 11 tygodni.

Y

by means of two sets of cable feeders took 12 days. Prestress-
ing was carried out by means of 6 hydraulic presses, tension-
ing simultaneously from two sides all cables from one layer.
This method was supposed — according to the designers — to
eliminate a danger of excessive non-symmetrical introduction
of tensioning force in the silo shell. In the first turn, cables in
even layers were tensioned, then tensioning of silo shell was
completed, by tensioning cables in odd layers and around the
opening.

After tensioning the cables, 26.650 litres of cement grout
was injected within 2 days to cable channels, by means of two
injection units. All works connected with prestressing of the
silo took 11 weeks.




Hala produkcyjno-magazynowa ABIGRAM - sprezona posadzka

Production and storage building ABIGRAM - prestressed floor

Inwestor / Customer: ABIGRAM Sp. z 0.0.

Projekt / Design: BBR Polska Sp. z 0.0.

Wykonawca / Contractor: DAL s.j. / BBR Polska Sp. z 0.0.
Lokalizacja / Localization: Warszawa / Warsaw

Ze wzgledu na intensywnos$c obcigzeri w obiektach prze-
mystowych posadzki betonowy sg czesto, z punktu widze-
nia uzytkownika, najistotniejszym elementem budowlanym.
Nigjednokrotnie wykonywane sg w dawnych budynkach
przemystowych adaptowanych do innych celéw, np.: maga-
zynowych lub lekkiej produkeji. W takich przypadkach szcze-
gdlnie istotne staje sie, aby nowa posadzka byto mozliwie
mato wrazliwa na niejednorodne warunki podbudowy. Taki
przypadek nastapit w zaktadach Norblin S.A. w Warszawie.
Zastata tam zrealizowana pierwsza w Polsce beznacigciowa,
sprezona, betonowa posadzka przemystowa. Inwestor zde-
cydowat sie zaakceptowac te propozycje techniczng dzieki
mozliwo$ci zminimalizowania kosztdw przygotowania ist-

Przekroj przez posadzke sprezong

Because of heavy loading in industrial buildings, con-
crete floors are quite often, from user’s point of view the
most essential construction element. Sometimes, they are
constructed in old industrial buildings, adapted for other
purposes, for storage or for production. In such cases, it
seems to be particularly essential that the new floor should
not be susceptible to non homogenous conditions of floor
base. That was the case in Norblin plant in Warsaw. It was
the first place in Poland where a prestressed concrete in-
dustrial floor without cuts was made. The investor decided
to approve this technical proposal, in order to minimize
costs of preparation of the existing floor base and to have
a storage and production space without a dense network




niejacego podtoza oraz dodatkowo uzyskaniu powierzchni
magazynowo-produkcyjnej pozbawionej gestej siatki nacie¢
skurczowych, generujgcych powszechnie znane ktopoty
uzytkowe.

taczna powierzchnia posadzki przeznaczonej do wyko-
nania w technologii beznacieciowej wynosita 7600 m?. Osta-
tecznie zostata ona podzielona na 3 pola robocze, oddzielone
od siebie jedng podtuzng dylatacjg. Uzytkowana przez dtugie
lata tradycyjna posadzka betonowa miata duzg liczbe otwo-
réw fundamentowych oraz kanatéw technologicznych rézne-
go przeznaczenia. Po przewidzianym w projekcie zasypaniu
otworéw technologicznych oraz sprawdzeniu uzyskanych pa-
rametrow podtoza, wykonana zostat betonowa ptyta o gru-
bosci 150 mm aktywnie zbrojona ptaskimi kablami spre-
zajacymi BBR. Kable sprezajace utozone zostaty krzyzowo,
w 2-metrowych rozstawach, z uwzglednieniem koniecznych
do pozostawienia otwordw oraz innych przebijajacych po-
sadzke elementow konstrukeyjnych. Po utozeniu na warstwie
poslizgowej kabli sprezajacych oraz uzupetniajgcego zbroje-
nia miekkiego stref zakotwieri wykonywano prace betoniar-
skie. W momencie uzyskanie przez beton wytrzymatosci na
Sciskanie rownej okoto 10 MPa przeprowadzono pierwszy
etapu sprezania. Dzigki temu zerwana zostata przyczepnosé
betonu posadzki z podbudowa i uzyskano pewnosc, ze beton
nie ulegnie zarysowaniu na skutek skurczu. Ponadto wstep-
ne sprezenie betonu posadzki pozwolito na jej wezesniejsze
przeznaczenie do dalszego zagospodarowywania bez ko-
nieczno$ci oczekiwania na naturalny przyrost wytrzymatosci
betonu, co byto szczegdinie utrudnione ze wzgledu na zi-
mowo-wiosenne warunki pogodowe, w ktdrych prowadzone
byty prace.

Ostateczny nacigg kabli oraz iniekcja kanatéw kablowych
byty prowadzone po uzyskaniu przez beton posadzki projekto-
wanej wytrzymato$ci na Sciskanie, tj.: 30 MPa. Dzieki spreze-
niu uzyskano posadzke o polach pozbawionych jakichkolwiek
naciec i/lub dylatacji wielkosci 4800 m?.

of shrinkage cuts, which generate commonly known prob-
lems.

Total surface of the floor was 7.600 m2. Finally, it was di-
vided into 3working fields, separated between them by one lon-
gitudinal expansion joint. The traditional concrete floor, used
for many years, had a lot of foundation openings and technical
channels used for various purposes. After backfilling technical
openings and verification of the obtained parameters of the
floor base, concrete slab, 150 mm thick, actively reinforced
with flat prestressing cables type BBR was constructed. The
prestressing cables were laid crosswise, spaced in 2 m, with
taking into account necessary openings and other construc-
tion elements penetrating the floor. After placing cables on a
sliding layer and completing of reinforcement in the anchoring
zones, concrete works were carried out. When the concrete
reached compression strength equal to 10 MPa, the first stage
of prestressing was carried out. Due to it, adhesion of the con-
crete floor to the floor base was broken and it was sure that the
concrete will not crack because of shrinkage. Moreover, initial
prestressing of the concrete floor allowed to prepare it earlier
for its functions, without waiting for the natural increment in
the concrete strength, which would be particularly difficult be-
cause of winter and spring atmospheric conditions, when the
works were carried out.

The final tensioning of cables and injection of cement
grout into cable channels were carried out after the cement of
the floor reached the designed strength, i.e. 30 MPa. Due to
application of prestressing to the floor, the floor, 4.800 m2 big,
is without any cuts or expansion joints.
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Spis tresci - obiekty
Index - obiects

Most Milenijny - most prawobrzeiny (hetonowanie nawisowe)
Millennium Bridge - right-bank bridge (cantilever concreting)

Most Milenijny - most wantowy (betonowanie nawisowe)
Millennium Bridge - cable-stayed hridge (cantilever concreting)

Projekt ktadki ,Weiowisko” w Jadwisinie
The design of “Snake Foothridge” in Jadwisin

Projekt ktadki ,,Strzecha mazowiecka” w Jadwisinie
The design of “Mazovia Thatch” Foothridge in Jadwisin

Ktadka KP-15 nad autostrada A4 w Rudzie S'Iqskigi
KP-15 foothridge over the A4 motorway in Ruda Slaska

Wiadukt w ciagu Obwodnicy Srodmiejskiej we Wroctawiu
The Viaduct along the Internal Ring Road in Wroctaw

»Krzywy Kij” i ,tuk Erosa” - ktadki dla pieszych nad A4
“The Krzywy Kij footbridge” and “kuk Erosa over” the A4 motorway

Most przez rzeke Bobr w ciagu autostrady A18 w Golnicach
Bridge over the river Bobr in route of the motorway A18 in Golnice

Projekt wiaduktu WD-22 nad autostrada A4
Design of WD-22 overpass over the A4 motorway

Most Sw. Rocha w Poznaniu
St. Roch Bridge in Poznai

Most Zwierzyniecki - hetonowanie nawisowe
Iwierzyniecki Bridge - cantilever concreting

Estakady na weile ,Czerniakowska” w Warszawie
Flyovers in the junction ,Czerniakowska” in Warsaw

Most Zamkowy w Rzeszowie
Zamkowy Bridge in Rzeszow

Most autostradowy w ciagu A1 przez Wiste koto Torunia
Motorway bridge A1 over the Vistula River near Torun

Cze$¢ wiaduktowa mostu przez Dziwng w Wolinie
The viaduct part of the bridge over Dziwna River in Wolin

Estakada Nowotarska w Krakowie
Nowotarska Flyover in Cracow

Most doprezony przez Wartg w Koninie
Extradosed bridge over the Warta River in Konin

Przebudowa wiaduktu w ciagu DK7 w Chahowce
Reconstruction of the bridge in DK7 route in Chahdwka

Most w ciagu drogi wojewddzkiej przez Dunajec w Knurowie
Bridge in the regional road over the Dunajec river in Knurow

Most przez rzeke Ktodnice w Gliwicach
Bridge over the Kiodnica River in Gliwice

Ktadka dla pieszych nad $1 w Czeladzi - Bedzinie
Foothridge over 81 in CzeladZ - Bedzin

Most w ciagu DK25 przez Kanat Bernardyiski w Kaliszu
Bridge in the route DK25 over the Bernardyiski Canal in Kalisz
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Most Siekierkowski w Warszawie
Siekierkowski Bridge in Warsaw

Most Swigtokrzyski w Warszawie
Swigtokrzyski Bridge in Warsaw

Most Il Tysiaclecia im. Jana Pawta Il w GdaAsku
John Paul II 3" Millennium Bridge in Gdansk

Estakada w ciagu Drogowej Trasy s'rednicowei
Flyover in the Cross-Regional Highway in Katowice

Budynek hiurowo-magazynowy firmy REPROGRAF
Office and storage building of REPROGRAF Company

Siedziba Arcon Industrial Service Corporation
Arcon Industrial Service Corporation Office

Szkielet hali - Centrum logistyczne LEXAR
Framework of the industrial building - logistic centre LEXAR

CREMOPOL - stocznia todzi i jachtow z laminatow
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Office buildings Crown Point and Crown Tower in Warsaw

Centrum Logistyczne Rossmann w Lodzi
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ZLautek Pigkna w Warszawie
ZLautek Pigkna (Backstreet of Beauty Street) in Warsaw
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Office building Wolf Nullo

Supermarket BILLA - monolityczne stropy sprezone
BILLA Supermarket - monolithic precast floors

Sala koncertowa Akademii Muzycznej w Poznaniu
Concert hall in the Academy of Music in Poznan

Centrum Biznesu i Sztuki Stary Browar
Business and Art Centre Stary Browar (0ld Brewery)

Kampus KSW im. A.F. Modrzewskiego w Krakowie
A.F. Modrzewski KSW Campus in Gracow

Rondo 1 - Kompleks hiurowy w Warszawie
Rondo 1 - Office complex in Warsaw

SEA TOWERS - Gdynia
SEA TOWERS - Gdynia

Budynek hiurowy Liberty Corner
Office building Liberty Corner

Urzadzenie formujace PERI
Formwork PERI
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