
Ciągi pieszo-rowerowe z betonu RCC

w  Gminie Skawina





Rozbudowa sieci DDR i CPR wynika z przyjętego

w 2016 r. „Planu Mobilności dla gminy Skawina”.



CELE Planu Mobilności

● Skawińskie Centrum Komunikacyjne

● Polityka parkingowa, strefa płatnego parkowania,

bezpłatne parkingi miejskie

● Zwiększenie bezpieczeństwa pieszych i rowerzystów

● Szybka Kolej Aglomeracyjna - SKA

● System parkingów P+R

● Zmiana systemu komunikacji autobusowej

● System gminnej wypożyczalni rowerów



Mobilność

Sieć infrastruktury

Rowerowej w Gminie 

Skawina to obecnie ponad 

33 km dróg rowerowych  

i ciągów pieszo-rowerowych
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towarzysząca



Dlaczego

budujemy

CPRy?

Miasto Skawina to miasto

kompaktowe, miasto, które można

przejść w ciągu 15 minut.

Istotne jest zapewnienie komfortu

przemieszczania się rodzicom z

wózkami, seniorom ciągnącym

wózki z zakupami, osobom z

ograniczeniami ruchowymi.

3 metry wolnej przestrzeni dla

pieszych i rowerzystów, wolnej od

słupków drogowych, słupów latarni

oraz innych montowanych w

chodnikach elementów

infrastruktury drogowej.
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Dlaczego nie stosujemy nawierzchni z kostki brukowej?

● Niewiele osób lubi słuchać stukot kółek walizek, rolek czy

wózków dziecięcych i zakupowych.

● Jak muszą się czuć dzieci narażone na ten walor dźwiękowy

podczas spaceru?

● Taka kostka jest również gigantycznym problemem dla osób

poruszających się na wózku inwalidzkim.

● Kluczowym problemem jest jednak zwiększony opór toczenia

rowerów i UTO/UWR oraz wibracje, które taka kostka

powoduje.



Jak

budujemy

CPRy?

Dlaczego nie stosujemy nawierzchni z asfaltobetonu?

● asfalt to materiał ropopochodny, czyli bardziej szkodliwy dla

środowiska. Do produkcji asfaltu wykorzystuje się ropę

naftową;

● asfalt zdecydowanie szybciej nagrzewa się tworząc w mieście

tzw. wyspy ciepła,

● W procesie produkcji asfaltu wydzielają się do powietrza dymy,

które są zagrożeniem dla zdrowia pracowników, głównie ze

względu na możliwość występowania wielopierścieniowych

węglowodorów aromatycznych (WWA)
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Dlaczego RCC - beton wałowany?

● beton jest bardziej szorstki niż asfalt - ma lepszą przyczepność;

● beton odbija światło latarni dzięki czemu pieszy/rowerzysta jest

lepiej widoczny co wpływa na poprawę bezpieczeństwa;

● beton jest tańszy i jest bardziej ekologiczny;

● podczas produkcji betonu utylizowane są w cementowniach

śmieci, spalane w bardzo wysokich temperaturach.

● stosowanie betonu na ścieżkach nie wymaga montażu

krawężników, poza miejscem stycznym do jezdni (obniża to

koszt każdej inwestycji),

● mniejsza ilość robót ziemnych (co ma znaczenie przy

uzbrojonym terenie)
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Wyzwania w czasie budowy:

● Odpowiednia temperatura i czas na położenie RCC

● Większe i szybsze zużycie sprzętu

● Wandalizm (zabezpieczenie położonej nawierzchni)

● Spękania

● Załamania na zjazdach

● Zabiegi pielęgnacyjne

● Dylatacje i masa uszczelniająca

● Nowa technologia - zero tolerancji 
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Dziękuję

za uwagę!

Tomasz Ożóg


